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 A B S T R A C T 
 

 
 

A R T I C L E I N F O 
 

 

The Corona epidemic is one of the most important issues in the 
world today, which has significantly changed urban 

transportation and highlighted the weaknesses of current 

transportation methods. This crisis has provided a unique 
opportunity to redesign urban transportation programs in a more 

sustainable and resistant way. The main goal of the recent 

research is to evaluate the impact of contextual factors in the 

development of active transportation during the Corona epidemic 
in Durood City. This research is of an applied type and based on 

the descriptive-analytical method, and with the help of a 

questionnaire, the researcher investigated the effect of 
background factors such as age, gender, education, etc. on active 

transportation during the Corona epidemic. The use of structural 

equation modelling has been investigated. The statistical 

population of the research includes 180 residents of Durood City, 
which was calculated using the required software and with a 

confidence level of 95%. The analysis of the resulting findings 

shows that among the factors affecting the development of active 
transportation during the Corona epidemic, social and health 

factors with the highest factor load are the most effective factors, 

and among the background factors affecting the development of 
active transportation, age is the most influential and Household 

income had the least influence on the choice of active 

transportation during the outbreak of the Corona epidemic. The 

final results indicate that the background factors during the 
outbreak of this epidemic in Durood City greatly affected the 

development of active transportation during this period. 
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Extended Abstract 

Introduction 
COVID-19 is an infectious disease caused 

by the acute respiratory syndrome 

coronavirus 2 (SARS-CoV-2). The World 

Health Organization (WHO) has classified 
this epidemic as a global epidemic 

(Wielechowski et al, 2020:1). The COVID-

19 epidemic has severely affected many 
social and economic activities, 

transportation being one of them 

(Przybylowski et al, 2021:8). 

Unprecedented measures such as travel 
restrictions and gathering restrictions 

implemented by many countries are one of 

the most significant impacts the pandemic 
has had on transportation. And the act to 

observe social distancing during the 

COVID-19 pandemic was a sudden 
restriction that, along with a sharp reduction 

in travel volume and changes in activity 

patterns, contributed to sudden changes in 

the way of transportation in cities around 
the world (Ciuffini et al, 2021:3). . As a 

result, rapid and intense changes in people's 

movement styles (that is, lifestyle about 
mobility, travel habits, etc.) appear from 

other aspects of their behaviour in travel. 

Movement styles are usually resistant to 
change under normal circumstances, but 

necessarily during a prolonged and severe 

pandemic, the unique circumstances 

introduced by this new pandemic will 
change many habits and preferences. re-

examine themselves and as a result, 

significant changes are made in people's 
methods (Shamshiripour et al, 2020:1). 

Therefore, the relationship between 

transportation and diseases, as well as how 

it affects travel behaviour, has been 
investigated. Following these cases, it is 

also very important to understand the 

effects of the pandemic on travel demand 
(Dingil & Esztergár-Kiss, 2021:1). One of 

the most important topics of the day is to 

examine the issues related to the effects of 
the Corona epidemic on cities. One of these 

issues is related to the change in the use of 

transportation in cities, due to the various 

measures taken by the government to 
control this epidemic, the amount of 

transportation during the quarantine period 

using other means of transportation has 

decreased and people are facing problems. 

Moved towards the use of active transport. 
In this research, using the structural 

equation model, the effect of factors such as 

age, gender, education, distance from the 

city centre, and family income on the 
components of active transportation during 

the corona epidemic was investigated, and 

finally, a model was drawn that the 
relationship between shows them. and 

shows the most effective factors. 

 

Methodology 
 The current research method is descriptive-

analytical and applied in terms of purpose. 

Data collection has been done using the 
field method and questionnaire tool and its 

random distribution in the areas of Durood 

City. The statistical population of this 
research includes Durood City with a 

population of 121,638 people. The sample 

size was calculated using sample power 

software with a confidence level of 95% 
and a possible error of 5% from 180 people. 

To explain and model the effects, structural 

equation modelling (SEM) was used in 
Amos software. Cronbach's alpha test was 

used to measure the reliability of the 

research tool, which was taken separately 
for each of the main indicators. 

 

Results and discussion 

In this part of the research, the findings 
have been analyzed and the research 

hypotheses have been answered. Structural 

equation modelling has been used for the 
scientific analysis of this research. The 

findings of this hypothesis, which shows 

the influence of background factors in the 

development of active transportation during 
the epidemic period, show that the social 

factor and health with a factor weight of 

0.94 have the highest factor load, followed 
by the social factor with factor A. The 

economic coefficient of 0.94 ranks second 

and the economic coefficient of 0.60 has 
the lowest factor load. Among the relevant 

factors, age with a factor load of 0.68 is the 

most effective factor, and distance from the 

city centre is the second most effective 
factor, followed by gender and education, 

and finally, household income is the most 

effective factor. The coefficient of 0.18 had 
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the least effect on the choice of active 

transportation during the outbreak of the 
Corona epidemic. 

 

Conclusion 

The sudden spread of the corona epidemic 
in the world has severely affected 

transportation, these effects have made 

people use active means of transportation, 
which can have the greatest effect in 

controlling this epidemic. And active 

transmission can be a key strategy to 

reverse the burden of communicable 
diseases that require social distancing. In 

the structural equation model that examines 

the impact of background factors on the 
development of active transportation, the 

results show that among the background 

factors, age is the most important factor, 
and with increasing age, the use of active 

transportation, especially bicycles. is. The 

ride is less. The second most effective 

factor in choosing active transportation 
during the Corona epidemic is the distance 

from the city centre. This factor indicates 

active transportation planning in medium 
and small cities where the residence is less 

far from the workplace or the city centre. 

They will be more successful. Gender, the 
next influential factor in this research, 

shows that women use bicycles less and 

walk more. It is the opposite for men. 

Education and income are also affected in 
the next categories, which shows that the 

level of education of individuals or 

household income can also have important 

effects on choosing the type of 

transportation during the epidemic. Finally, 
background factors have had a significant 

impact on the spread of Corona in Durood 

City. Finally, during this pandemic, 

countries face an opportunity to revise 
strategic goals to reduce the risk of 

increasing active transportation 

infrastructure. The path to sustainability can 
be improved by temporary measures that 

enable the increase of active transport, and 

this epidemic and its medium- and long-

term consequences compel us to propose an 
emerging research program to investigate 

sustainable and healthy urban mobility with 

comprehensive guidelines. do. Epidemic 
diseases in the future, it is necessary to pay 

attention to the fact that today's policies 

may have long-term consequences. 
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طور را به یونقل شهرکه حمل استیمسائل روز دن نیتراز مهم یکیکرونا  یدمیاپ
برجسته  شتریرا ب یونقل فعلحمل یهاداده است و نقاط ضعف روش رییتغ یتوجهقابل

ونقل حمل یهامجدد برنامه یطراح یفرد برامنحصربه یبحران فرصت نیکرده است. ا
پژوهش حاضر  یرا فراهم کرده است. هدف اصل رتو مقاوم دارتریپا یاوهیبه ش یشهر

کرونا در شهر  یدمیونقل فعال در دوران اپدر توسعه حمل یانهیعوامل زم ریتأث یابیارز
 یلتحلی – یفیو بر اساس روش توص یپژوهش از نوع کاربرد نی. اباشدیدورود م

سن و جنس و  ملهازج یانهیعوامل زم رینامه محقق ساخته تأثو با ابزار پرسش اشدبیم
 یسازکرونا با استفاده از مدل یدمیونقل فعال در دوران اپو... را بر حمل لاتیتحص

نفر از  180پژوهش شامل  یقرار داده است. جامعه آمار یموردبررس یمعادلات ساختار
 95 نانیو با سطح اطم ازیافزار موردنکه با استفاده از نرم باشدیساکنان شهر دورود م

عوامل موثر  انیآن است که در م انگریمنتج ب یهاافتهی لیاست. تحل شدهاسبهدرصد مح
 نیشتریو سلامت با ب یکرونا عوامل اجتماع یدمیونقل فعال در دوران اپبر توسعه حمل

ونقل فعال موثر بر توسعه حمل یانهیعوامل زم انیعوامل و در م نیمؤثرتر یبار عامل
ونقل فعال در را در انتخاب حمل ریتأث نیو درآمد خانوار کمتر نیرگذارتریسن تأث ز،ین

در  یانهینشانگر آن است که عوامل زم یانیپا جیاند. نتاکرونا داشته یدمیاپ وعیدوران ش
 نیونقل فعال در ابر توسعه حمل یادیز اریدر شهر دورود اثر بس یدمیاپ نیا وعیدوران ش

 دوران داشته است.
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 مقدمه

COVID-19 2 روسیو کرونا دیشد یاز سندرم حاد تنفس یناش یعفون یماریب کی (SARS-CoV-2) سازمان  .است

 Wielechowskiاست )ه کرد یبندطبقه یجهان یرگهمه یماریب کی عنوانبهرا  یدمیاپ ینا )WHO (یبهداشت جهان

2020:1et al,). 19 یریگهمه-COVID قرار داده است تأثیرتحت  شدتبهرا  یمتعدد یو اقتصاد یاجتماع هاییتفعال 

از قبیل محدودیت سفر و محدودیت  ایسابقهیباقدامات  (. 2021:8al,Przybylowski etهاست )آناز  یکیتحرک  که

 ونقلحملثیراتی است که این اپیدمی بر تأ ینترمهماست یکی از  شدهانجام کشورهادر اجتماعات که توسط بسیاری از 

COVID- گیریهمهدر طول  یفاصله اجتماع تیرعا یبرا ونقلحمل تیظرف کاهش(. ,2020:1Mogaji) داشته است

 یناگهان راتیی، به تغتیفعال یدر الگوها رییحجم کل سفر و تغ ادیبود که همراه با کاهش ز یناگهان تیمحدود کی 19

در  یدیو شد عیسر راتیی، تغدرنتیجه .(,2021:3Ciuffini et alکرد )جهان کمک  یدر شهرها ونقلحمل وهیدر ش

در  هاآن یرفتارها گرید یهاجنبه انی( در مر و..با توجه به تحرک، عادات سف یسبک زندگ یعنیتحرک افراد ) یهاسبک

 کیمقاوم هستند، اما لزوماً در طول  یعاد طیدر شرا رییتحرک معمولاً در برابر تغ یهاسبک. شودیم انینما سفر

 یاریکه بس شودیمباعث  دیجد یریگهمه نیتوسط ا شدهمعرفی فردمنحصربه طیشرا ،دیو شد مدتطولانی یریگهمه

شود  جادیافراد ا وهیدر ش توجهیقابل راتییتغ درنتیجهقرار دهند و  موردبررسیخود را دوباره  هاییتاولوعادات و 

(2020:1Shamshiripour et al,) .خدمات  یبحران اقتصاد ترینبزرگبه  یرگهمه یماریباین  نیز عرض چند هفته در

 لیبه دل این ویروس از یناش یعموم ونقلحمل یتقاضا دیشد. کاهش شد لیتبد ریدر چند دهه اخ یعموم ونقلحمل

 (.,2020:2Tirachini & Cats) همراه شده است هاینههز شیبهداشت و نظافت با افزا دیجد یاستانداردها تیرعا

 نیاست. به دنبال ا قرارگرفته موردبررسی سفررفتار  تأثیرنحوه  نیو همچن هایماریبو  ونقلحمل نی، رابطه بنیبنابرا

Dingil & Esztergár-است )برخوردار  ایالعادهفوق تیاز اهمنیز سفر  یبر تقاضا یریگهمه راتی، درک تأثموارد

2021:1Kiss,).  ردیقرار گ مورداستفادهشدن شهرها  دارتریو پا ترسالم یبرا تواندیم یریگهمهاز  یناش اختلالهمچنین 

- دیکوو یریگهمه در .(,2020:3Gutiérrez et al) یردگقرار  سواراندوچرخهو  ادهیعابران پ اریدر اخت یشتریب یو فضا

 یداشتند و فضاها یبالا دسترس تیفیبا ک یشهر هاییرساختزکه به  نانیاز شهرنش یاریبس یبرا یسواردوچرخه، 19

 نهیگز کی، به بودند یو تعامل اجتماع یحیتفر منیا یبدن هاییتفعال یجامعه برا یاساس هایییدارااز  یباز عموم

، ونقلحملو  یشهر یزیربرنامهاز منظر . (et al Jáuregui,2021:370) شد لیتبد منیکارآمد و ا یتحرک شهر

 تواندیم که ،شودمی دهینام "فعال ونقلحمل" ای "یموتور ریغ ونقلحمل"، که معمولاً سواریدوچرخهو  روییادهپ

al, Kim et )شود  یتلق یو اقتصاد محیطییستز، یمنافع اجتماع نیو تأم داریپا یارتقا شهرها یبرا یمهم لهیوس

با  یو منافع اقتصاد ونقلحملرا با کاهش ازدحام و انتشار از بخش  محیطییستز یایمزا نی، انی. همچن(2020 :2

 هاگذارییهسرماتمرکز بر  ن،ی. بنابراکندیمفراهم  ونقلحملمربوط به  هایینههز ریدر مصرف سوخت و سا ییجوصرفه

et  Jamalاست )مهم  اریبسفعال  ونقلحمل مردم به سمت قیتشو یمناسب برا یهابرنامهو  هایاستسو شروع 

2020,2al,).  درنتیجهدهد و  شیرا افزا یبدن تیفعال تواندیم روییادهپو  یسواردوچرخه قیفعال از طر ونقلحملاگرچه 

 تأثیرفعال  ونقلحمل یهاروشبا استفاده از  وآمدرفت یمردم برا میبر تصم یعواملاما ، مثبت بگذارد تأثیر یبر سلامت

، ایجغراف ازجمله هارشتهاز  یعیوس فی، طگذاردیم تأثیرکه بر انتخاب حالت  یعوامل (.,2021:1Cusackگذارد )می

 یبه چهار دسته اصل طورکلیبه توانیمعوامل را  نی، اطورکلیبه .گیردبرمیرا در  یاجتماع یاقتصاد و روانشناس

 یهاجنبه( 3حالت سفر و سفر؛  هاییژگیو( 2. جمعیت شناختیو  یاجتماع یاقتصاد هاییژگیو( 1کرد:  یبندطبقه
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 .),2021:1Eldeeb et al( ی( نگرش4 زیستیطمحو  ییفضا

از این  یکی ثیراتی است که اپیدمی کرونا بر شهرها داشته است.مهم روز بررسی مسائل مربوط به تأ از موضوعات 

جهت کنترل  که با توجه به اقدامات مختلف دولت باشدمیدر شهرها  ونقلحملموضوعات مربوط به تغییرات استفاده از 

دیگر کمتر شده و مردم به سمت  یهاونقلحمل هایحالتاز با استفاده  قرنطینهدر دوران  ییجاجابهاین اپیدمی میزان 

فعال در دوران  ونقلحملدر توسعه  ایینهزمعوامل  تأثیرهدف این تحقیق سنجش  .اندرفتهفعال  ونقلحملاستفاده از 

دن آن با توجه به مسائل اقتصادی، اجتماعی، بو سازمسئله. دلیل اهمیت این مبحث باشدیمدر شهر دورود اپیدمی کرونا 

شهری در دوران این اپیدمی گریبان  ونقلحملبسیار زیاد  هاییینارسا. مشکلات و باشدیمدسترسی و سلامت جامعه 

مشخص  ازپیشبیشموثر بر پایداری ضرورت این موضوع را  یهاشاخص عنوانبهماع و سلامت جامعه گیر اقتصاد و اجت

له از مرکز فاص ،یلاتتحص ،، جنسیتعواملی مانند سن آیا کهاست  سؤالاین پژوهش در پی دستیابی به این  کرده است.

 دارند؟ تأثیرو در شهر دورود فعال در دوران اپیدمی کرونا  ونقلحمل هایمؤلفهشهر و درآمد خانواده بر روی 

 

 مبانی نظری

، دنی، دوروییادهپ، مانند سفر یهاروشو  هاحالتاز  یاریاست که شامل بس داریپا ونقلحملاز  ینوع فعال ونقلحمل 

اغلب  و ),2020:2Jamal et al (است غیرمکانیزه دارچرخ یبورد و صندل تی، اسکخطیدرون تی، اسکیسواردوچرخه

 نظرفعال از ونقلحمل، تأکیددارندآن  تیبر اهم هایبررساز  یتعداد ،است یعموم ونقلحمل یسفر برا رهیاز زنج یبخش

Corti et -Gilesباشد ) کنندهیلتسه تواندمی کیتراف تیریمد هاییدگاهد و محیطییستز، ی، اجتماعی، اقتصادسلامت

2010:122al,).  بسیاری از شهرهای کشورهای اروپایی اقداماتی را جهت محدود کردن استفاده از خودرو، طراحی

نشان  شواهد (.64:1401قرار دادند )حیدرزاده و حقی، موردتوجهرا  سواریدوچرخهو  رویپیادهبه  کنندهدعوت هاییابانخ

، و هوا یصوت ی، آلودگی، کاهش چاقیبدن تیفعال شیبه فعال باعث افزا غیرفعال ونقلحمل کیاز  رییکه تغ دهدیم

توسعه  یاصل هایمؤلفهاز  "فعال" ونقلحمل. (2020:2Solar,-Passiشود )می یاجتماع یو انزوا یکیتراف هاییبآس

را  یاگلخانه یمربوط به انتشار گازها یجانب یایمزا نیو همچن یسلامت یایمزا رایز نیز هست و پایدارسالم  هاییطمح

در  گذارییهسرماهستند.  ترمقاوم هایریگهمهبدون موتور در برابر  ونقلحمل هاییستمس .,2018:2Sá(کند )یمفراهم 

داده و فشار  شیبه خدمات را افزا یدسترس تواندیم، بلکه کندیمکمک  روسیو وعیبه مهار ش تنهانه هایییستمس نیچن

Sharifi & Khavarian-دهد )کاهش  یاضطرار طیشلوغ را در شرا ازحدبیش ونقلحمل هاییستمسبر 

2020:11Garmsir,). 

 تی، اهمترسالم تیتا جمع رویپیادهقابل  یاعم از شهرها کیپرداختن به اهداف استراتژ یشهر برا یزانربرنامه 

موجود متمرکز  هاییرساختز نیو ارتباط متقابل ب یسواردوچرخهبر امکانات  ژهیو دیرا با تأک ونقلحملفعال  یهاشبکه

و فضای  پایدار شهریی مانند توسعه در ارتقای اهداف هاپیاده راهنقش  بیندراین .(,2019:67Connolly et alکنند )یم

 ایفعال  ونقلحمل ءارتقا .(885:1400مولوی و همکاران،دارد )اثرات مثبتی  زیستیطمحاقتصاد و  ،آن برای بهبود سلامت

بر  یمبتن هاییاستراتژ ترینیاصلاز  یکی تغییرات محیطیو  هایستمس، هایاستس قیاز طر یانسان یرویبا ن ونقلحمل

 Youngاست ) یناتوان ای یی، توانای/ قوم ینژاد نهیبدون در نظر گرفتن سن، درآمد، زم یبدن تیفعال شیافزا یشواهد برا

2020:167,et al) . از  یروزانه مردم بخش یسفرها یبرا نیگزیجا ونقلحمل یبرا یموتور ریغ یهاروشاستفاده از

شد با آن روبرو خواهد  کینزد ندهیاست که جهان امروز با آن روبرو است و در آ یاز مسائل اصل یبرخ حلراه
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(2012:1Saneinejad et al,) . کندمی بیفعال سازمان ملل را ترغ ونقلحمل محیطییستزو  یمنافع اجتماعبنابراین 

 2030را تا سال  "همه یبرا داریو پا دسترسیقابل، صرفهبهمقرون، منیا ونقلحمل هایسیستم"( هدف ارائه 2015)

که در  یکسان یازهایبه ن" هاست ک نیهدف مستلزم ا نیکند. تحقق ا نییخود تع داریاز اهداف توسعه پا یکی عنوانبه

 فعال ونقلحمل هاییستمس. (et al Farias-Aguilar,2019:10شود ) ایویژهتوجه  "قرار دارند پذیرآسیب هایموقعیت

، مت و رفاه افراد را بهبود بخشندبالقوه سلا طوربه توانندیم اندشدهطراحی چندحالتهتحرک  یبا الگوها یسازگار یکه برا

امر  نیبهتر هوا(. ا تیفیک مثالعنوانبه) میرمستقیغ طوربه( و هم شتریب یبدن تیفعال مثالعنوانبه) میمستق طوربههم 

 & Biehlاست ) داریتوسعه پا لیبه دل لیکاهش استفاده از اتومب هاییاستراتژبر  دیتأک لیدل بهعمدتاً 

2020:2Stathopoulos,). 

 اشاره کرد:به موارد زیر  توانیماست  شدهانجامفعال در جهان  ونقلحملو  ونقلحملتحقیقاتی که پیرامون  ازجمله

و دانش روز را  کندیم یرا بررس ونقلحمل یو فرهنگ یاجتماع هاییاییپومقاله  نیا (2021) و همکاران1گریفیتس

 داریفرصت تحرک پا کیممکن است  COVID-19 بحران رامونیکه چگونه حوادث پ ردیتا در نظر بگ دهدمیگسترش 

 ج(و  ونقلحمل هایشیوهو  نجارهاه رییتغ ب(، غیرضروری ونقلحملاجتناب از حجم  الف(کرده باشد هر چند  جادیا

و  شودیمدر نظر گرفته  کربنکم ونقلحملمربوط به انتقال  هاییاستس ونقلحمل هاییستمسکربن  ییبهبود کارا

کمک کند  هاآن یاجرا تیکه ممکن است به موفق یدیبا در نظر گرفتن عوامل کل یکنون طیمناسب با شرا هاییاستس

فعال در دوران شیوع  ونقلحمل( به بررسی تقاضا برای 2021)3و کتس2 یوتسالیتگک .شودیم شنهادی، پشود هاآنمانع  ای

یک  عنوانبها ر ونقلحملو ارزش این نوع  کندیمفعال را برجسته  ونقلحملکرونا پرداخته است، نتایج اهمیت 

در فعال در سلامت  ونقلحمل تأثیربه بررسی  (2021همکاران )و  4پنگ .کندیمشهری تقویت  یآورتاباستراتژی برای 

بر  ونقلحمل یزیربرنامهمختلف  یوهایبالقوه سنار راتیرا در مورد تأث یبهتر نشیمطالعه ب نیا .پردازدیممریلند  شهر

در سطح  ونقلحمل یهابرنامهو  هایاستس یابیدر ارز یبهداشت راتیبرآورد تأث یرا برا یو مثال دهدیمارائه  یسلامت

 قیتشو یسواردوچرخهو  روییادهپکه مردم را به  کندیم قیرا تشو هایییاستس تیامر اهم نی. ادهدمیارائه  یمحل

به این  سازدیمرا با سلامت در شهر لندن همراه  ونقلحمل( با بررسی مدلی که 2021همکاران )و  5یونکین .کندیم

اطلاعات  تواندمی یشهر طیفعال در مح ونقلحملاز  یناش یبالقوه بزرگ سلامت یای: برآورد مزانتیجه رسیده است که

 یاتیح یهابرنامهو  هایرساختزدر  گذارییهسرما، یو مقامات محل یشهر یزانربرنامه یرا برا یسلامت عموم یدیکل

و اشتراک  یسواردوچرخه، روییادهپسه حالت فعال سفر را یعنی  (2021همکاران )و  6یدسع .ارائه دهد یبهداشت عموم

 .قرار داده است موردبررسی متحدهایالات، و اطلاعات جغرافیایی در را با استفاده از اطلاعات جمعیتی، رفتار سفردوچرخه 

را در  یشتریب تأثیر، یو خانگ یبا عوامل فرد سهیدر مقا یگیهمساو  یشناختروان یرهایمتغ دهدیمنشان  قیتحق نیا

 سازییادهپ، یزیربرنامهدر پروژه کارشناسی ارشد فرآیندهای  (2021) 7استاکتون .کنندیم جادیفعال ا یهاحالت

در چهار شهر  19کویید  گیرهمهفعال را که در پاسخ به بیماری  ونقلحمل یهابرنامهعمومی نسبت به  یهاواکنش

                                                             
1. Griffiths 
2. Gkiotsalitis 
3. cats 
4. Peng 
5. Younkin 
6. Said 
7. Stockton 
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با استفاده  یسواردوچرخهرا بر  19کویید  تأثیر( 2021) 2و پوچر 1بوئلر است، بررسی کرده است. اجراشده) آمریکای شمالی

 تأثیرواهد موجود را در مورد مقاله شاین  بررسی کرده است. محیطییستز، اقتصادی و اجتماعی یهاشاخصاز 

و پنج دلیل را برای  کندیمپا، آمریکا و استرالیا بررسی در شهرها و کشورهای مختلف ارو یسواردوچرخهبر  یریگهمه

در  تحرک شهریبر  COVID-19 تأثیر (2020) و همکاران 3نیان .دهدیمرا ارائه  ونقلحملادامه استفاده از این نوع 

قرار داده ست.  موردبررسیدر شهرهای بزرگ: از دیدگاه سفر با تاکسی و نشاط اجتماعی  یریگهمهطی دوره پس از 

، و توزیع فضایی سفرهای است، و سرعت سفر، زمان سفر یافتهکاهش شدتبههای تاکسی نتایج نشان داد که تعداد سفر

گسترش ( در تحقیقی به 2018همکاران )و  4سا .است قرارگرفته تأثیردوره اپیدمی تحت در  توجهیقابل طوربهتاکسی 

، در پایان پردازدیمدر آمریکای لاتین و کارائیب با استفاده از شاخص اجتماعی  سالانبزرگفعال در میان  ونقلحمل

 صادق بود. روییادهپعکس این مسئله در مورد  کردندیم یسواردوچرخهشد که مردان بیش از زنان  مشخص

 

 روش پژوهش

. گردآوری اطلاعات با استفاده از پژوهش باشدیمتحلیلی و از نظر هدف کاربردی -نوع توصیفی ازروش تحقیق حاضر  

جامعه آماری این  تصادفی در مناطق شهر دورود صورت گرفته است. صورتبهمیدانی و ابزار پرسشنامه و توزیع آن 

 افزارنرمحجم نمونه با استفاده از  دارد.را در بر 121638که جمعیتی معادل  پژوهش شهر دورود را تحت پوشش قرار داده

sample power  جهت تبیین و  .شده استمحاسبهنفر  180درصد  5تمالی درصد و خطای اح 95با سطح اطمینان

استفاده گردید. برای سنجش پایایی ابزار  Amos افزارنرم( در SEM) یساختارمعادلات  یسازمدلاثرات از  یسازمدل

است  شدهگرفته جداگانه صورتبهاصلی  یهاشاخصاست که برای هر کدام از  شدهاستفادهآلفای کرونباخ  آزمونپژوهش 

 است. شدهداده یشنما 2و در جدول شماره 

 

 در پژوهش مورداستفاده هایشاخص. 1جدول 

 منبع متغیر زیر شاخص شاخص

 
 
 
 
 
 
 

 
اپیدمی 

 کرونا

 اقتصادی

 .Gkiotsalitis & Cats (2021) اقتصادی هایفعالیتویروس کرونا بر  تأثیرمیزان 
Eldeeb et al (2021). 

 Shortall et al(2022) اقتصاد خانوار فعال در ونقلحملاز  استفاده تأثیرمیزان 

دسترسی نداشتن به ماشین، مسائل مالی و..( بر ) یشخص هایتأثیر محدودیتمیزان 
 ونقلحملتصمیم استفاده از نوع 

Mashrur et al(2022) 

 Vallejo-Borda,et al(2022) فعال به دلیل مشکلات مالی ونقلحملمیزان احتمال استفاده از 

 Subbarao & Kadali(2022) فعال ونقلحملمخصوص برای  هاییرساختزاز  میزان برخورداری شهر

Greaves et al (2022). 
Jáuregui et al (2021). 

 اجتماعی

 .Wielechowski et al. (2020) اجتماعی هایفعالیتشیوع کرونا بر  تأثیرمیزان 
Griffiths et al (2021). 
 

 Dingil & Esztergár-Kiss ونقلحملو ارتباط با همسایگان در انتخاب نوع  تأثیر دوستیمیزان 
(2021). 

 Navee & Gurtoo(2022) رویپیادهیا  سواریدوچرخهمیزان امنیت محیط در هنگام 

 .Zhang & Hayashi (2022) فعال پس از شروع اپیدمی کرونا ونقلحملمیزان افزایش استفاده از 

Ciuffini et al (2021). 
 

 Gonzále et al(2022)فعال در دوران اپیدمی  ونقلحملمیزان کمک به افزایش سلامت پس از استفاده از  سلامت

                                                             
1. Buehler 
2. Pucher 
3. Nian 
4. Sá 
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 Nieuwenhuijsen et al(2022) کرونا

فعال در دوران این  ونقلحملمیزان جلوگیری از اپیدمی کرونا پس از استفاده از 
 اپیدمی

Li et al (2022). 
Shamshiripour et al (2020). 
Younkin et al (2021). 

 Fyhri et al(2022) فعال در دوران اپیدمی کرونا ونقلحملمیزان حس خوشایند پس از استفاده از 

 Reche et al(2022) فعال ونقلحملابتلا به ویروس کرونا با استفاده از  از خطرمیزان مصون ماندن 

 دسترسی

 ونقلحملبا استفاده از دسترسی به  موردنیاز هایمکانمیزان افزایش توان سفر در 
 فعال

Sharifi & KhavarianGarmsir, 
(2020) 

 Stockton (2021) اسپیجیبدون داشتن فناوری  جاییجابهاندازه توانایی 

 .Jafari et al(2022) در محله شما رویپیاده مسیرهایمیزان دسترسی به 
Gutiérrez et al (2020). 

 .Christiana et al. (2021) ونقلحملآن بر انتخاب نوع  تأثیرمهم بودن هدف برای مقصد و 

 Park et al(2022) ونقلحملدر انتخاب نوع  وآمدرفت یرهایمساهمیت کوتاه بودن 

 

 پایایی آلفای کرونباخ آزمون: 2جدول 
 آلفای کرونباخ تعداد متغیر نام متغیر

620/0 5 اقتصادی  

720/0 4 اجتماعی  

664/0 4 سلامت  

728/0 5 دسترسی  

 

 موردمطالعهمحدوده 

 86 آبادخرم. فاصله این شهر تا است شدهواقعنفر جمعیت در شمال شرقی استان لرستان  121638شهر دورود با  
و ارتفاع آن از سطح  قرارگرفتهاین شهر در ناحیه کوهستانی زاگرس مرکزی  (1:1395،سرشماری سال)کیلومتر است. 

جبال زاگرس و در امتداد جنوب شرقی به شمال غرب گسترده  سلسلهبخشی از  صورتبه و متر است 1450دریا حدود 
که  شودیمهکتار را شامل  7/1325معادل است. محدوده قانونی شهر وسعتی  استقراریافتهشده و در دشت سیلاخور 

هکتار از سطح شهر را به خود اختصاص داده است، سرانه این کاربری برای هر  8/46معادل  ونقلحملاراضی کاربری 
این  هایبررسطبق  باشدیمهکتار  50/151کاربری معابر برآورد شده است. همچنین وسعت  مترمربع 2/5هروند معادل ش

نقشه موقعیت  1شکل شماره  (1378:181،)طرح جامع شهر دورود باشدیمهکتار کمبود مواجه  50/73کاربری با 
 .دهدیم، استان لرستان و شهرستان دورود نشان کشور ایرانشهردورود را در 

 

 
 نقشه موقعیت شهر دورود .1شکل 



 203                        ...                                   ونقلدر توسعه حمل یانهیعوامل زم ریتأث یساختار یسازمدل /همکاران و  غلامی

 
 

 هایافته

از پاسخگویان  نفر 114نفر زن هستند و  99نفر مرد  81که پاسخگویان شامل  دهدیمنشان  نامهپرسش هاییافته 

وضعیت تحصیلات  .دهندیمرا افراد مجرد تشکیل  درصد 7/36نفر یعنی  66و را افراد متأهل  درصد 3/63 یعنی

و افراد دارای  کنندگانشرکتدرصد کمترین آمار  3/7و  12با تعداد فراوانی  آموزاندانششهروندان بدین گونه است که 

مدرک تحصیلی دیپلم با  ازآنپس. شوندیمبیشترین آمار پاسخگویان را شامل  2/37نفر و  67مدرک لیسانس با فراوانی 

در تحقیق حاضر  کنندهشرکتعد قرار دارند. بیشترین قشر ب یهاردهدر  %1/11 دیپلمفوقو  %3/18 لیسانسفوق، 7/26%

نفر و  11را نیز افراد بازنشسته با  کنندهشرکتگروه  ینترکم. شودیمدرصد شامل  9/33نفر و  61تعداد ، با دارخانهرا افراد 

 .گیردیبرمر درصد د 1/6

 یسازمدلشهر دورود از الگوی  فعال در دوران اپیدمی کرونا در ونقلحملدر توسعه  ایینهزمعوامل  تأثیربرای 

متغیرهایی است که در ایجاد رابطه بین  ینترمهماست. هدف از انجام این کار شناسایی  شدهاستفادهمعادلات ساختاری 

ی پژوهش مدل عاملی اپیدمی کرونا بر مبنای چهار عامل پنهان توجه به مبانی تئوربنابراین با دو شاخص اثر دارند. 

در اقتصاد  ونقلاز حملاستفاده  تأثیرویروس کرونا بر فعالیت اقتصادی، میزان  تأثیرمیزان ) یاقتصاد یهاشاخصشامل 

اجتماعی،  هاییتفعالکرونا بر  تأثیرمیزان ) اجتماعی ،(و.. ونقلحملمالی برای انتخاب نوع  هاییتمحدودخانوار، میزان 

میزان کمک به افزایش سلامت پس از استفاده سلامت )، (و... روییادهپیا  یسواردوچرخهمیزان امنیت محیط در هنگام 

میزان دسترسی به ) یدسترس، (فعال و... ونقلحملفعال، میزان جلوگیری از شیوع بیماری پس از استفاده از  ونقلحملاز 

عوامل و مدل  (و... ونقلحملدر انتخاب نوع  وآمدرفت یرهایمساهمیت کوتاه بودن  ،روییادهپمخصوص  یهامحل

 تأثیرمدل نهایی  2گردید. در شکل شماره  یم( تنظسن، جنس، تحصیلات، فاصله از مرکز شهر، درآمد خانوار) ایینهزم

 هاییافتهاست.  شدهدادهدر محلات شهر دورود نشان  فعال در دوران اپیدمی کرونا ونقلحملدر توسعه  ایینهزمعوامل 

کدام پژوهش  موردبررسی یهاشاخصآن است که از میان  دهندهنشانمعادلات ساختاری که  سازیاز مدلحاصل 

دارا بوده است.  شدهمشخصنسبت به بقیه پارامترهای  یمشهودترشاخص از اهمیت بیشتری برخوردار است و اثرات 

متغیر  عنوانبه متغیر مستقل بر اپیدمی کرونا عنوانبه ایینهزمعوامل که در مدل ساختاری پژوهش  کنیمیممشاهده 

مدل عاملی  هاییافته. شده استتشکیلمتغیر پنهان  4متغیر آشکار و  18از  ساختاری تحقیقوابسته اثرگذار است. مدل 

این به خود اختصاص داده است  94/0بیشترین بار عاملی را با وزن  و سلامت مل اجتماعیکه عا دهدیممرتبه دوم نشان 

فعال در زمان شیوع  ونقلحملعوامل برای انتخاب  مؤثرترینآن است که معیار سلامت و اجتماعی  دهندهنشاننتایج 

در  91/0عامل دسترسی با بار عاملی  ازآنپسدارد.  هاشاخصو جایگاه بالاتری نسبت به بقیه اپیدمی کرونا بوده است 

بیانگر آن است که تمام  هایافتهاست این  قرارگرفتهدر رتبه آخر  60/0رتبه بعدی و نهایتاً عامل اقتصادی با بار عاملی 

 .اندداشتهبر انتخاب این نوع حمل نقل در زمان اپیدمی کرونا  توجهیقابلعوامل طبق مدل تحقیق اثرات مثبت و 

دسترسی نداشتن ) یشخص هاییتمحدودتأثیر میزان عامل اقتصادی  یرهایمتغاست که در بین  شدهشخصمهمچنین 

بیشترین بار عاملی را به خود اختصاص  63/0با بار عاملی  ونقلحملبه ماشین، مسائل مالی و..( بر تصمیم استفاده از نوع 

بیشترین وزن  59/0اجتماعی با بار عاملی  هایفعالیتبر  شیوع کرونا تأثیراجتماعی میزان  یرهایمتغداده است. در بین 

با بار  ونقلحملدر انتخاب نوع  وآمدرفت یرهایمسدسترسی اهمیت کوتاه بودن  یرهایمتغاز بین  عاملی را داراست و

ابتلا به  از خطرعمل سلامت، میزان مصون ماندن  یرهایمتغاز میان  درنهایتبیشترین بار عاملی را دارد و  63/0عاملی 

عوامل مدل  هاییافته. اندداشتهرا در مدل  تأثیربیشترین  71/0عال با بار عاملی ف ونقلحملویروس کرونا با استفاده از 
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 مؤثرترینفعال  ونقلحملعامل سن در میزان استفاده از نشانگر آن است که  شدهساختهمتغیر آشکار  5از که  ایینهزم

 ونقلحملدر انتخاب این نوع  یرگذارتأثدومین عامل  65/0بار شهر با و فاصله از مرکز  باشدیم 68/0عامل با بار عاملی 

و  باشدیم یرگذارتأثیک فاکتور  عنوانبه 51/0 جنسیت نیز بعد از فاصله از مرکز شهر با بار عاملی ایینهزمعامل 

فعال در دوران شیوع اپیدمی  ونقلحملرا در انتخاب  تأثیرین کمتر 18/0و  48/0تحصیلات و درآمد خانوار با بار عاملی 

 79/0در شهر دورود فعال  ونقلحمل در توسعهاپیدمی کرونا  بر ایینهزمعوامل  تأثیر یا رد تأییددر کرونا داشته است. 

  فرضیه پژوهش است. تأیید دهندهنشانمثبت وجود دارد که  تأثیر

 
 دورود در شهر کرونااپیدمی  فعال در دوران ونقلحملدر توسعه  ایزمینهعوامل  تأثیرمدل ساختاری  .2شکل 

 

و پارامترهای موجود  باشدمیآن است که مقدار احتمال در اکثر روابط مدل صفر  دهندهنشاننتایج  3در جدول شماره 

حمایت  است که نشانگر 05/0کلیه روابط کمتر از  سطح معناداری در .باشندیمدارای تفاوت معناداری با مقدار صفر 

اپیدمی بر  ایینهزمعوامل  توجهقابلبا توجه به این دو جدول اثر مثبت و  درنتیجه تجربی از مدل پژوهش است. یهاداده

 فرضیه پژوهش و رد فرضیه صفر است. تأییدکرونا نشانگر 
 

 فرضپیشرگرسیون وزنی مدل  .3جدول 
 غیر تخمین متغیرنام  کد شاخص

 استاندارد
خطای 
 معیار

 نسبت
 بحرانی

 سطح
 دارییمعن

    000/1 اقتصادی هایفعالیتویروس کرونا بر  تأثیرمیزان  14 اقتصادی

 *** 140/4 326/0 348/1 اقتصاد خانوار درفعال  ونقلحملاز  استفاده تأثیرمیزان  15

دسترسی نداشتن به ماشین، مسائل مالی و..( بر ) یشخص هایتأثیر محدودیتمیزان  16
 ونقلحملتصمیم استفاده از نوع 

562/1 356/0 392/4 *** 

 *** 108/4 321/0 317/1 فعال به دلیل مشکلات مالی ونقلحملمیزان احتمال استفاده از  17

 001/0 180/3 130/0 414/0 فعال ونقلحملمخصوص برای  هاییرساختزاز  میزان برخورداری شهر 18

    000/1 اجتماعی هایفعالیتشیوع کرونا بر  تأثیرمیزان  19 اجتماعی

 *** 630/3 179/0 648/0 ونقلحملو ارتباط با همسایگان در انتخاب نوع  تأثیر دوستیمیزان  20
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 004/0 887/2 159/0 460/0 رویپیادهیا  سواریدوچرخهمیزان امنیت محیط در هنگام  21

 *** 728/5 157/0 902/0 فعال پس از شروع اپیدمی کرونا ونقلحملمیزان افزایش استفاده از  22

فعال در دوران اپیدمی  ونقلحملمیزان کمک به افزایش سلامت پس از استفاده از  23 سلامت
 کرونا

619/0 119/0 212/5 *** 

فعال در دوران این  ونقلحملمیزان جلوگیری از اپیدمی کرونا پس از استفاده از  24
 اپیدمی

005/1 122/0 226/8 *** 

 *** 184/8 133/0 085/1 فعال در دوران اپیدمی کرونا ونقلحملاز  استفادهمیزان حس خوشایند پس از  25

    000/1 فعال ونقلحملابتلا به ویروس کرونا با استفاده از  از خطرمیزان مصون ماندن  26

 دسترسی
 
 
 

 ونقلحملبا استفاده از دسترسی به  موردنیاز هایمکانمیزان افزایش توان سفر در  27
 فعال

844/0 141/0 982/5 *** 

 *** 740/4 154/0 728/0 اسپیجیبدون داشتن فناوری  جاییجابهاندازه توانایی  28

 *** 210/4 138/0 581/0 در محله شما رویپیاده مسیرهایمیزان دسترسی به  29

 *** 439/5 139/0 758/0 ونقلحملآن بر انتخاب نوع  تأثیرمهم بودن هدف برای مقصد و  30

    000/1 ونقلحملدر انتخاب نوع  وآمدرفت یرهایمساهمیت کوتاه بودن  31

 
عوامل 

 ایزمینه

 ***   000/1 سن

 *** 589/5 146/0 818/0 جنسیت

 *** 250/5 133/0 698/0 تحصیلات

 *** 647/6 141/0 936/0 از مرکز شهرفاصله 

 049/0 969/1 171/0 336/0 درآمد خانوار

 *** 718/3 096/0 356/0 کرونا ایزمینهعوامل 

 

ساختاری آورده شده است.  یهامدلبرازش  یهاشاخصاز  یریگبهرهنتایج ارزیابی مدل تحقیق با  4شماره در جدول 

میدانی تحقیق و مدل  یهادادهارتباط معناداری و مناسب بین  ییدکنندهتأبرازش مدل مناسب  یهاشاخصوجود 

آن  فرضپیشاست که مدل  NPARاست شاخص  شدهبررسیساختاری موجود است. اولین شاخص که در این مدل 

ن به هزینه کردن درجات آزادی نپرداخته و ای راحتیبهپژوهشگر در تدوین مدل  دهدیمکه نشان  باشدیم 53برابر 

مطلوب را نمایان  اییجهنت 000/0و سطح معناداری  826/459. شاخص کای اسکوئر برابر با باشدیم قبولقابلوضعیت 

تلقی مطلوبی از مدل  توانیم. با توجه به اینکه درجه آزادی به مقدار مستقل نزدیک و از صفر به دور است سازدیم

است که حاکی از وضعیتی خوب و  062/2 باشدیممهم مدل  یهاشاخصداشت. مقدار کای اسکوئر نسبی که جز 

است در این  RMSEAشاخص در برازش مطلق است شاخص  ینترمهممطلوب برای مدل است. شاخص بعدی که 

برابر با  شدهاصلاحاست که این نشان از مطلوب بودن مدل دارد. شاخص نیکوئی برازش  077/0مدل مقدار این شاخص 

نیز تا حدی مطلوب  615/0برای مدل است. شاخص نرمال شده بنتلر بویت با مقدار  قبولقابلشی دارای براز 821/0

. همچنین باشدیمنیز دارای وضعیت مطلوبی  542/0مقتصد که مقدار آن  شده. شاخص برازش هنجار باشدیم

 .باشندیم قبوللقاباحتمال نزدیکی برازندگی و شاخص برازش تطبیقی مقتصد نیز دارای وضعیتی  یهاشاخص
 

 نیکویی برازش مدل پژوهش یهاشاخصوضعیت  .4جدول 
 مستقل اشباع فرضپیش علائم اختصاری نام شاخص

 NPAR 53 276 23 برای تدوین مدل آزادشدهپارامترهای 

 CMIN 826/459 000/0 191/1195 کای اسکوئر(دو )خی 

 DF 223 0 253 درجه آزادی

 P 000/0  000/0 سطح معناداری

 CMIN/DF 062/2  724/4 بهنجار شده() ینسبکای اسکوئر 

 GFI 821/0 000/1 476/0 شاخص نیکوئی برازش

 AGFI 779/0  419/0 شدهاصلاحشاخص نیکوئی برازش 
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 NFI 615/0 000/1 000/0 شاخص نرمال شده بنتلر بویت

 CFI 479/0 000/1 000/0 شاخص برازش تطبیقی

 PNFI 542/0 000/0 000/0 مقتصد شدهشاخص برازش هنجار 

 PCFI 660/0 000/0 000/0 شاخص برازش تطبیقی مقتصد

 RMSEA 077/0  144/0 ریشه میانگین مربعات خطای برآورد

 PCLOSE 000/0  000/0 احتمال نزدیکی برازندگی

 

 گیرینتیجه

ثیرات مردم را به سمت ن تأ، ایاست دادهقرار  تأثیرتحت  شدتبهرا  ونقلحملشیوع ناگهانی اپیدمی کرونا در جهان  

فعال  ونقلحملاست  ترل این اپیدمی دارد را هدایت کردهرا در کن تأثیربیشترین  تواندیمفعال که  ونقلحملاستفاده از 

 .اجتماعی دارند باشد گذاریفاصلهکه نیاز به  یردارواگ هاییماریبلیدی برای معکوس کردن بار یک استراتژی ک تواندیم

فعال در دوران اپیدمی کرونا در شهر دورود  ونقلحملدر توسعه  ایینهزم عوامل تأثیرپژوهش حاضر با هدف بررسی 

نتایج  ،کندیم را بررسیفعال  ونقلحملدر توسعه  ایینهزمعوامل  تأثیردر مدل معادلات ساختاری که  است. شدهانجام

 ونقلحملاست، با افزایش سن استفاده از  68/0فاکتور با بار عاملی  ینترمهمسن  ایینهزمدر میان عوامل  دهدیمنشان 

 اپیدمیفعال در زمان شیوع  ونقلحملکمتر شده است. دومین عامل اثرگذار در انتخاب  سواریدوچرخه فعال مخصوصاٌ

فعال در  ونقلحملدر حوزه  یزیربرنامه دهدیماست این فاکتور نشان  65/0 یعاملکرونا فاصله از مرکز شهر با بار 

شهرهای میانی و کوچک که محل سکونت فاصله کمتری تا محل کار یا مرکز شهر دارند با موفقیت بیشتری همراه 

بانوان استفاده  دهدیمکه نشان  باشدیم 51/0بعدی در این تحقیق با بار عاملی  اثرگذارخواهد شد. جنسیت عامل 

عکس عمل  صورتبه. این موضوع برای آقایان کنندیماستفاده  روییادهپز گزینه خه دارند و بیشتر اکمتری از دوچر

هستند که نشان  یاثرگذاربعدی  یهاردهبه ترتیب در  18/0، 48/0. تحصیلات و درآمد نیز با بارهای عاملی کندیم

در زمان اپیدمی داشته  ونقلحمل تأثیرات مهمی در انتخاب نوع تواندیمسطح تحصیلات افراد یا درآمد خانوار نیز  دهدیم

چهار شاخص . داشته استونا در شهر دورود اپیدمی کرزیادی بر  تأثیر 79/0با بار عاملی  ایینهزمعوامل  درنهایت باشد.

و فعال همپوشانی دارند.  ونقلحملهر چهار شاخص با  دهدیمکه نتایج نشان  اندقرارگرفته موردبررسیق در این تحقی

استاکتون و همکاران  ( و2021. این پژوهش با نتایج تحقیقات سعید و همکاران )گیردیمقرار  تأییدفرضیه تحقیق مورد 

مطابقت دارد. و  (2021نکین و همکاران )یو ( و2020ئلر و بوچر )بو هایپژوهشو با نتایج  باشدیم راستاهم (2021)

 .باشدیم مشابهنیز  (2020نیان و همکاران )ج یبا نتاهمچنین 

با که اهداف استراتژیک را برای کاهش خطر  شوندیمکشورها با این فرصت مواجه  یریگهمهدر طول این  درنهایت

با اقدامات موقتی که امکان افزایش  تواندیمقرار دهند. مسیر پایداری  موردبررسیفعال  ونقلحمل هایزیرساخت افزایش

آن ما را وادار  بلندمدتو  مدتمیانافزایش یابد، همچنین این اپیدمی و پیامدهای  دکنیمفعال را فراهم  ونقلحمل

جامع برای  هایدستورالعملتا یک برنامه تحقیقاتی نوظهور برای بررسی تحرک پایدار و سالم شهری و با  کندیم

امروز ممکن است پیامدهای  هاییاستساین نکته حائز اهمیت است که  کنیم. بینییشپدر آینده  یرگهمه هاییماریب

 داشته باشد. مدتطولانی

ارائه  یشنهادهاییپ انددادهمتغیرها را در مدل نشان  مؤثرترینکه  ییهاشاخصدر پایان با توجه به ساختار مدل و 

 :شودیم

 در سطح شهر رویپیاده ی وسواردوچرخهایجاد مسیرهای مخصوص 
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 فعال ونقلحملدوچرخه یا وسایل مخصوص  صرفهبهمقرونایجاد شرایط خرید 

 یسواردوچرخهیا  روییادهپفزایش امنیت مسیرهای مخصوص ا

 فعال در جهت افزایش سلامت در جامعه ونقلحملافزایش استفاده از  در زمینه یسازفرهنگایجاد 

 فعال برای افزایش سلامت در دوران اپیدمی کرونا ونقلحمله استفاده از ب سالانمیانتشویق 

 فعال در دوران پسا کرونا ونقلحملافزایش تحقیقات در حوزه 

 

 تقدیر و تشکر

 این مقاله حامی مالی نداشته است. بنا به اظهار نویسنده مسئول

 

 منابع

شهری در جلب رضایت شهروندان مقایسه تطبیقی  هایراهارزیابی موفقیت پیاده  .(1401) .، محمدرضایو حق احسان حیدرزاده،

 .63-79(،1)10شهری، یزیربرنامهجغرافیایی  یهاپژوهش .حافظیه و ارم شهر شیراز هایراهپیاده 

 ، استان لرستان1395مهر  ران،یا 1395نفوس و مسکن  یسرشمار (.1395. )مرکز آمار

 یهابرنامهو  هاطرحو  هاییبررسو استنتاج از  وتحلیلتجزیهتوسعه و عمران شهر دورود،  طرح (.1387. )مسکن و شهرسازی
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