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ABSTRACT  Article Info 
 

The present study aims to combine physical, socioeconomic, 

and traffic criteria to evaluate and analyze the traffic congestion 

potential of Urmia city. This study is applied and descriptive-

analytical, where the required data were collected through 

library and field studies. To achieve the research goal, 25 

indices classified under three physical, socioeconomic, and 

traffic criteria were selected, and their importance coefficients 

were calculated using the BWM approach. The BWM 

questionnaires were distributed among 50 elites in two steps as 

select the best and worst indices and complete the paired 

comparison questionnaire to determine the priority of the best 

index over other indices and the priority of other indices over 

the worst index). The outputs of the questionnaires were 

entered into the GAMS software to calculate the indices’ 

importance coefficients. The “distance from urban cores” and 

“average land price” indices obtained the highest and lowest 

weights, respectively. To show the traffic congestion potential 

of the five districts of Urmia city, the SECA model was 

implemented in Lingo software with different values of β. The 

findings divide Urmia city into 5 zones in terms of traffic 

congestion as very low traffic congestion (13%), low traffic 

congestion (32%), moderate traffic congestion (21%), high 

traffic congestion (21%), and very high traffic congestion 

(15%). The results indicate that District 4 has the highest traffic 

congestion potential, followed by Districts 5, 1, 3, and 2, 

respectively. 
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Extended Abstract 
Introduction 
The urban planning system is based on a 

capacity assessment or potential evaluation, 

so traffic, as a sub-system of this system, is 

not an independent phenomenon and is the 

consequence of various demographic, 

physical, traffic, economic, cultural, and 

social factors. Thus, the present study aims 

to evaluate the traffic congestion potential of 

urban areas from a multi-dimensional 

perspective. Domestic experiences have 

shown that most urban traffic and 

transportation plans have been partially 

developed and implemented, disregarding 

environmental, social, economic, and 

cultural conditions. This is also true for 

Urmia city, and it faces traffic problems. 

According to its residents and city officials, 

traffic is one of the major problems of this 

city due to the following reasons as the 

centralization of a large part of commercial, 

administrative, educational, and medical 

uses in the central context, lack of 

contemporization of this context considering 

residents’ present needs, high population 

density in informal settlements, unregulated 

building density in the city, especially in 

newer context, neglect of urban road 

hierarchy in the subdivision, neglect of the 

trip generation rate of land uses in urban 

development plans, lack and mislocation of 

multi-story car parks, inattention to different 

transport modes, changing the function of 

local roads from local traffic to through 

traffic, etc. Therefore, the present research 

aims to apply various physical and non-

physical indices effective in urban traffic to 

evaluate the districts in Urmia city in traffic 

congestion potential. 
 
Methodology 
This study is applied and descriptive-

analytical, where the required data were 

collected through library study (including 

the review of the detailed master, transport, 

and traffic plans of Urmia city and the 

statistical yearbook of Iran (2016) and field 

studies. Since the GIS indices data were 

available for Urmia city, 25 indices were 

selected and classified under 3 

socioeconomic, physical, and traffic criteria 

out of various indices influencing traffic 

congestion potential. After collecting the 

information on the required indices, the 

information layers were prepared in the GIS 

software. Next, to determine the importance 

of each index using the BWM approach, the 

BWM questionnaires were distributed 

among 50 elites in 2 steps, and the obtained 

data were analyzed through programming in 

the GAMS software to extract the weights of 

the indices. After calculating the importance 

coefficient of the indices, they were 

normalized in the GIS software according to 

the research goal using Fuzzy large and 

small functions. After analyzing traffic 

indices, their importance coefficients were 

combined to assess the traffic congestion 

potential of Urmia city. In the last step, to 

depict the results obtained by the five Urmia 

city districts, the SECA method was used 

with different values of β. 

 
Results and discussion 
The “distance from urban cores” and 

“average land price” indices obtained the 

highest and lowest weights, respectively. 

Moreover, the results indicate that the area 

of each district of Urmia City can be divided 

into 5 zones as follows: District 1 (very low 

traffic congestion (13%), low traffic 

congestion (30%), moderate traffic 

congestion (20%), high traffic congestion 

(17%), and very high traffic congestion 

(20%)), District 2 (very low traffic 

congestion (19%), low traffic congestion 

(43%), moderate traffic congestion (23%), 

high traffic congestion (12%), and very high 

traffic congestion (3%), District 3 (very low 

traffic congestion (16%), low traffic 

congestion (38%), moderate traffic 

congestion (23%), high traffic congestion 

(19%), and very high traffic congestion 

(4%)), District 4 (very low traffic congestion 

(4%), low traffic congestion (16%), 

moderate traffic congestion (15%), high 

traffic congestion (30%), and very high 

traffic congestion (36%)), and District 5 

(very low traffic congestion (10%), low 

traffic congestion (27%), moderate traffic 

congestion (22%), high traffic congestion 

(21%), and very high traffic congestion 

(20%). The results of implementing the 

SECA model in the Lingo software for 

various values of W and S and β=5 show that 

according to Si values, District 4 of Urmia 

city has the highest traffic congestion 



 
potential, followed by Districts 5, 1, 3, and 

2, respectively. 

 
Conclusion 

In general, investigating the 5 districts of 

Urmia city in the indices of traffic 

congestion potential indicated how many 

indices the districts have with the highest 

traffic congestion potential; District 1 (2 

indices), District 2 (2 indices), District 3 (3 

indices), District 4 (11 indices), and District 

5 (10 indices). Regarding the indices with 

the lowest traffic congestion potential, the 

results were as follows: 

 District 1 (1 index), District 2 (6 indices), 

District 3 (11 indices), District 4 (3 indices), 

and District 5 (4 indices). 
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و  یعاجتما -یاقتصاد ،یکالبد یارهایمع بیاز ترک یریگآن بوده تا با بهره برپژوهش حاضر 

حاضر  قینوع تحق هد.قرار د لیرا موردسنجش و تحل هیدر شهر اروم یکیتراف لیبتواند پتانس یکیتراف

 قیاز طر زیعات نو گردآوری اطلا باشدیم یلیتحل -یفیبوده و روش انجام کار توص یکاربرد

ر شاخص د 25 ق،یقبه هدف تح لین یاست. برا رفتهیصورت پذ یدانیای و ممطالعات کتابخانه

 بیو جهت محاسبه ضر دهیانتخاب گرد جتماعیا -کالبدی، ترافیکی و اقتصادی اریمع 3قالب 

نفر از نخبگان در دو  50 نیب نامه آنپرسش شده کهاستفاده BWMها از روش شاخص تیاهم

 نیبهتر تیارجح یزوج سهینامه مقاپرسش لیتکم -2شاخص  نیرو بدت نیانتخاب بهتر -1مرحله )

در  جینتاتوزیع گردیده و  شاخص( نیها بر بدترشاخص گرید تیها و ارجحشاخص ریشاخص بر سا

آمده، مربوط به شاخص فاصله از دستوزن به نیترشیب است. شدهاستخراج GAMSافزار نرم

 نکهیا یبرا بوده است. نیزم متیوزن مربوط به شاخص متوسط ق نیترو کم یشهر یهاهسته

افزار در نرم SECAمدل  د،یکش ریصوبه ت هیگانه شهر ارومدر مناطق پنج را یکیتراف لیبتوان پتانس

Lingo مختلف  ریبا مقادβ درصد  13آن بوده که  یایآمده گودستبه هاییافته است. دهیاجرا گرد

درصد در  21 کم، یکیدرصد در پهنه تراف 32 ،خیلی کم یکیتراف لیمحدوده شهر در پهنه پتانس

خیلی  یکیتراف لینسدرصد در پهنه پتا 15و  ادیز یکیدرصد در پهنه تراف 19، متوسط یکیپهنه تراف

 هیاروم یدر مناطق شهر یکیتراف لیوده که پتانسآن ب انگریآمده بدستبه جینتا شده است.زیاد واقع

 .و بوده استدسه و  ک،یمربوط به مناطق چهار، پنج،  نیترتا کم نیترشیاز ب بیبه ترت
 

: یمطالعه مورد رانیا یطق شهردر منا یکیتراف یهالیپتانس یلیسنجش تحل .(1403. )زمانی، اکبر و پورمحمدی، محمدرضای، رضا، اصغریکریم استناد:

 .63-83(، 1) 12، ریزی شهریهای جغرافیای برنامهپژوهش .هیشهر اروم
http://doi.org/10.22059/JURBANGEO.2024.366648.1870 

 

 مؤسسه انتشارات دانشگاه تهران ناشر: نویسندگان                                                                                         ©

                                                           
  . دانشکده  ریزی شهری به راهنمای نویسنده اول و مشاوره نویسنده دومدر رشته جغرافیا و برنامه یمیرضا کر یآقااین مقاله برگرفته از رساله دکتری

 .است زیدانشگاه تبر یطیو علوم مح یزیربرنامه

 
 

 ریزی شهریهای جغرافیای برنامهفصلنامه پژوهش

 شاپا الکترونیگی: 2423-7779

Journal Homepage: www.jurbangeo.ut.ac.ir 
 

 



 1403 بهار، 1، شمارۀ 12شهری، دورۀ  ریزیبرنامه جغرافیای هایمجله پژوهش                                                                 64

 مقدمه

 ییساختار فضا حیناصح تیریمد به دلیله کلان با بافت نابسامان است ک یظهور شهرها ع،یسر ینیگسترش شهرنش امدیپ

نامطلوب و  ییفضا اناتیجر شیدایبه پ منجر، ونقلحمل یالگوها یداریو ناپا کیتراف مسئلهمطلوب،  یدسترس بر یمبتن

از  یاشهیطور ربه یشهر کی(. مطالعات مرتبط با ترافSpears et al., 2014: 207شده است ) یعموم یهانهیهز لیتحم

 یکی کیتراف دهیپد. (Hill, 2005: 27را در آغوش گرفتند ) یانقلاب صنعت یامدهایکه شهرها آثار و پ دیگرد نایب یزمان

 ستیمکان ز براست که  یمسکن، اشتغال و فرهنگ ،یگسترش شهر یهااستیاز س یاست، که بازتاب ینیشهرنش جیاز نتا

 دهیپد کیبلکه  ست،ین توسعهدرحال ایو  شرفتهیپ یاو مختص کشوره ؛(Ajala, 2019: 2) گذاردیم ریو کار مردم تأث

و  یی)روستا باشدیم شرفتیپ یهاکاذب از نشانه ای یواقع ازینظر از نصرف ،یخودرو شخص اردیاپل انیاست. به ب ریفراگ

 یشکلاتم دیو تشد شهریدرون یدر سفرها یشخص یاستفاده از خودروها ندهیرشد فزا وزه(. امر194 :1402 فر،یذوالفقار

و  ربهایشهروندان شده است )م یتینارضا شتریهرچه ب شیزمان سفر باعث افزا شیو افزا یصوت یهوا، آلودگ یمانند آلودگ

بالا در گستره  یتیبا تراکم جمع یدر مناطق شهر ریو فراگ جیرا به شکلی مسئله نیا کهطوریبه(؛ 354 :1394همکاران، 

 یبالا بودن حجم تقاضا به علتشهرها در کلان یآثار منف نی(. ا168 :1402ان، )احمدزاده و همکار شودیم دیدهجهان

را همواره به رفع  یشهر تیریمد ستمی( و س82 :1400و همکاران،  یی)کدخدا دهیشهرها ظاهر گرد ریاز سا شتریسفر، ب

(. 132 :1391و همکاران،  ی)اسدکننده باشد  ینیبشیو پ پیشگیرانه یهااستیس تدوینگر نکهیا یجاکرده به لبحران مشغو

 84 انیدر م یکیشاخص تراف بر اساس رانی، کشور ا2023در سال  Numbeoم به نا یقاتیمؤسسه تحق یبندرده بر اساس

 به دلیل کیدر تراف شدهسپریزمان  زانیمانند م ییتورهامحاسبه آن، فاک یکه مبنا قرارگرفتهجهان  7کشور، در رتبه 

، بوده است آزادشدهکربن  اکسیددی زانیو م یناکارآمد ک،یافراد حاضر در تراف یتینارضا نزایم ،یشغل وآمدرفت

(www.numbeo.com).  هب بیقر رد،یمبنا قرار گ یساده شهر یهاییشهروند در جابجا کیاگر فقط زمان گذرانده شده 

که اگر  شودیم یط یه معابر شهردر شبک یو یداریب دیدرصد ساعات مف 30تا  20 نیروز و بده درصد ساعات شبانه

 ستمیس یسازنهیو به حیتصح یمردم، برا دیاتلاف وقت و کاهش عمر مف داشت،یاز مشکلات مذکور هم وجود نم یکهیچ

 فیبه سفر دارند تا به ط شی(. عموماً، مردم گرا2 :1395 ،تقواییو  سجادیخواهد بود ) ایکنندهقانع لی، دلونقلحمل

نباشد  دسترسقابلداشته باشند که احتمال دارد در مبدأ سفرشان  یدسترس یا، خدمات، امکانات و افراداز کالاه یمتنوع

(Okeke, 2021: 1754با ا .)یبلکه موهبت است اما در صورت ست؛یو مشکل ن مسئلهبه ذات خود  ونقلحمل ف،یتوص نی 

کاهش  جهیو در نت ونقلحملشهروندان از شبکه  تیاز آن باعث تنزل رضا یناش یامدهایکه پ دیبدل خواهد گرد مسئلهبه 

شبکه  تیظرف شینشان داده اسـت افزا ای(. تجربه در دن44 :1390و همکاران،  یشود )علو یخدمات شهر یفیسطح ک

خود  یپس از اندک ی(؛ ولDíez-Gutiérrez et al.,58 :2019) دهدیم تنزل را یکیبار تراف یطور مقطعمعابر گرچه به

را موجب  شود،یپنهان سفر م یو تقاضا ییالقا کیتراف ،یانتقال کیکه شامل تراف یشیزا کیمانند تراف یاتازهمشکلات 

 هایت کاربریریم و مدیاز تنظ ترکارآمد یانهیچ گزی، هیکتراف یم تقاضایمنظور تنظ(. پس به86 :1397 ،ی)حجاز گرددیم

 راتیتأث نیزم یکاربر ی(. اگرچه مورفولوژ3-4 :1401 زاده،یبود )علها، اثربخش نخواهد آن یزان سفرسازیبا توجه به م

 -یاجتماع ،یتیجمع یهایژگیبر و تواندیم نیزم یکاربر یزیربرنامه ماتیتصم یندارد؛ ول کیتراف یمنیبر ا میمستق

 یکاربر زیمتما یژگی(. وXu et al., 2020: 2بگذارد ) ریو تصادفات تأث کیحجم تراف جهیو در نت نطقهم کی یاقتصاد

قطعه  کی نیزم یکاربر لیاست که پتانس یعیکاملاً طب ن،یاست. بنابرا کیتراف «دیتول» یآن برا لیپتانس ای ییتوانا ن،یزم

 ,.Lopa et al) میدر روز است، مرتبط کن کیتراف انیجر ینیمقدار مع جادیا یبرا یخاص یهاتیفعال یرا که دارا نیزم



 65                                          ... رانیا یدر مناطق شهر یکیتراف یهالیپتانس یلیسنجش تحل / کریمی و همکاران

 رشاخهیعنوان زبه زین کیبوده و تراف ظرفیت سنجیبر  یمبن یشهر یزیربرنامه ستمیس انیبن نکهیبا توجه به ا .(28 :2022

 یو اجتماع یفرهنگ ،یاقتصاد ،یکیتراف ،یکالبد ،یتیمختلف جمع راتیتأث دهییمستقل نبوده بلکه زا یادهیپد ستم،یس نیا

 نیچنگام برداشته است؛ هم چندبعدی یدیبا د یشهردر مناطق  یکیتراف لیپژوهش با هدف سنجش پتانس نیلذا ا باشد،یم

مختلف بدون  یهادر زمان یکیتراف یهااز داده یمیجهت برداشت حجم عظ 1گوگل مپس شنیکیاپل یهااز داده یریگبهره

و  BWM یهابا روش قیشاخص در تلف 25 یبیکاربست ترک نیچنو هم بالاسرعت باو  یشهر طیدر مح یکیزیحضور ف

SECA یشهر ونقلحملو  کیتراف یهانمود. تجارب نشان داده اغلب طرح انیاز نقاط قوت پژوهش حاضر ب توانیم را 

 هی. شهر ارومانددهیگرد او اجر هیته یو اقتصاد یفرهنگ ،یاجتماع ،یطیمح طیو مستقل از شرا یبه شکل بخش زیکشور ن

شاخص سرانه  بر اساس کهطوریبه باشدیمواجه م کیترافنبوده و با مشکلات  یدر بالا مستثن شدهمطرحاز مسائل  زین

درصد از سطح  38/24 ینفر( و از طرف 1000 یخودرو به ازا 80اختصاص داده ) به خودخودرو رتبه دوم را در کشور  تیمالک

 ،یادار ،یتجار یهایاز کاربر یادیبخش ز شدنواقع. باشدینم ازهاین یگوپاسخ یکه در وضع فعل گرفتهشهر را معابر در بر

 ادیز یتیتراکم جمع یبارگذار ،یامروز یازهایبافت با ن نیا معاصر سازیشهر و عدم  یدر بافت مرکز یو درمان یآموزش

 تیعدم رعا د،یخصوص بافت جدشهر به رد ضابطهیب یتراکم ساختمان صیتخص ،یررسمیغ یهاگاهدر سکونت

 یابیکمبود و جا ،یتوسعه شهر یهادر طرح هایکاربر یاز نرخ سفرساز غفلت ،یاراض کیدر تفک یمراتب معابر شهرسلسله

 رییاتوبوس، مترو، تراموا(، تغ اده،ی)دوچرخه، پ ونقلحملمختلف  یهاعدم توجه به گونه ،یطبقات یهانگینامناسب پارک

اظهارنظر  بنا بر کیون ترافدر کنار هم موجب شده تا اکن رهیو غ یعبور کیبه تراف یمقصد کیاز تراف یمعابر محل ردکارک

متنوع  یهااز شاخص یریگپژوهش با بهره نیرو ا نیشود. از هم لیمعضل تبد نیتریو مسئولان شهر به اصل نیساکن

و  موردسنجشرا  هیدر شهر اروم یکیتراف لیپتانس ینقاط دارا تابر آن بوده  یشهر کیمؤثر در تراف غیر کالبدیو  یکالبد

 قرار دهد. یابیارز

 هاکه در ذیل برخی از آن گرفتهانجامحقیقات مختلفی در سطح جهانی و داخلی در ارتباط با موضوع تحقیق در شهرها ت

 اشاره گردیده است:

سازی های کاربری زمین در تحرک پایدار در جهت فعالنقش بالقوه سیاست"(، در تحقیقی با عنوان 2000) 2مارشال

 یریقرارگمحل  نییچون تع یموارد ، دردهندیقرار م تأثیر را تحت ونقلحملدی که ابعاد کالب "های کاهش سفرمکانیسم

تمرکز  ،یعموم ونقلحملتوسعه  هاابانیخ یمختلط، ساختار شهر و الگو یها، توسعه کاربریها با توجه به دسترسیکاربر

 داند.یم هاراه ادهیپ در از خودرو یها و وجود مناطق عاراستقرار تقاطع تیموقع ی،شهر

ند. اهانجام داد یعنوان منطقه مسکونبه 5دیشهر ارب یسفر برا دیتول رشد یرا برا یامطالعه(، 2018) 4و فیاد 3المسائید

 تیاز جمله اندازه خانوار، مالک یاجتماع -یاقتصاد یرهایشدت به متغبه ایجادشده یمسکون یکه تعداد سفرها شدهمشخص

 است. بستهخودرو و سطح درآمد خانوار وا

 نیسرزم شیدر چارچوب آما ونقلحملو  کیطرح تراف تیاهم"ای با عنوان (، در مقاله2019) 7و اسواری 6سنگارداس

 یکاربر رییاست و به تغ توسعهدرحال یاز موضوعات مهم در شهرها یکی کیتراکم ترافاند که بیان کرده "شهرها یبرا

                                                           
1. Google Maps 
2. Marshall 

3. Al-Masaeid 

4. Fayyad 

5. Irbid 

6. Sangaradasse 
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ها به . آنکندیم فایا کیکاهش تراکم تراف یرا برا ینقش اصل نیزم یربرو کا منطقه بندی میتنظ و دارد یبستگ یاراض

 ستین افزایشقابل هینقل لیوسا تعداد شیجاده با توجه به افزا یحمل فضا تیدر حال حاضر ظرفاند که این نتیجه رسیده

 شود.یم کیمنجر به تراکم تراف روازاینو 

با  "با رویکرد توسعه پایدار ریزی کاربری اراضی بر ترافیکثیر برنامهأت"وان (، در تحقیقی با عن1398زاده و فری )بایرام

ها بر ترافیک شهری بندی تأثیر این شاخصاراضی بر ترافیک شهری و اولویت یاربرکهای مؤثر شاخص ییشناساهدف 

روی و پیاده ، شرایطای، تمرکزگراییهای تراکم، دسترسی منطقهگیری از گویهبا بهره در راستای توسعه پایدار

عمومی، مدیریت پارکینگ و  ونقلحملها، دسترسی به سواری، اتصال و ارتباط، طراحی خیابان، تنوع کاربریدوچرخه

، آمدهدستبهار ضریب اسپیرمن اند که در خیابان امام ارومیه با توجه به مقدهای محلی به این نتیجه رسیدهخودکفایی فعالیت

 رای تأثیر مستقیم در ایجاد ترافیک شهری بوده است.ها داتنوع کاربری

بر  کینقاط بالقوه تراف صیتشخ یبرا یگروه یریادگیروش  کی"(، در تحقیقی با عنوان 2020و همکاران ) 1دینگ

نقاط بالقوه  صیتشخ یبرا یگروه یریادگیبر  یروش مبتن کی "ناهمگن در حوزه بزرگراه یزمان -یمکان هایدادهروی

بر  را روزانه کیحجم تراف م،یتقو طیو شرا یگرفتن زمان، مکان، هواشناس در نظربا  اند. این روشداده شنهادیپ کیتراف

کاهش  انیگراد تیتقو 2ونیرگرس یفناور قیروندها را از طر ینیبشیپ یو خطا کرده یسازناهمگن مدل یهااساس داده

 .دهدمی

های و کاربری زمین با استفاده از روش ونقلحملسازی یکپارچه مدل"عنوان (، در تحقیقی با 1400زاده و همکاران )افندی

 یسازمدل ساختار کیمحل سکونت و اشتغال با استفاده از  گزینش یالگو به ارائه "سازی )مطالعه موردی: شهر قم(شبیه

هر زوج  نیب یدسترس زانیکه مده گر آن بونشان قیتحق نیا جینتا اند.پرداختهدر شهر قم  "3میاربن س "انتخاب گسسته در 

 نییاز عوامل مهم در تع نیت خودرو، ارزش زمکیمانند درآمد، بعد خانوار، مال یو اجتماع یاقتصاد یرهای، متغیکیتراف هیناح

 بوده است.خانوار در قم  یو شغل یمسکون هایمکان

ر تغییرات ترافیک و سفرهای باثرات کاربری زمین تحلیل و ارزیابی "ای با عنوان (، در مقاله1401عبدالمنافی و همکاران )

 -عوامل اقتصادی همچوناملی آمدن سفرهای شهری عو به وجوددر اند که بیان داشته "(شهری )شهر تهراندرون

اصله بین کاربری اداری، حاز نتایج اند. ر بودهتأثیرگذا نقلیه اجتماعی، تراکم جمعیت، کاربری زمین، فراهم بودن وسایل

به یکدیگر برای  است در واقع وابستگی زیادی نسبتبوده ها ترین سهم سفر برای این کاربریونی و آموزشی بیشمسک

 .ایجاد سفر دارند

 یاجبار یسفرها جادیثر در اؤعوامل م ییو شناسا یقیمطالعه تطب"ای با عنوان (، در مقاله1402ممدوحی و همکاران )

خانوارهای با بیش )ت تملک برای تولید سفرهای تحصیلی متغیر تعداد خودرو تح کهاند به این نتیجه رسیده "شهریبرون

چنین متغیرهای سهم است. همبوده  از دو وسیله نقلیه( و برای جذب سرانه مالکیت خودرو از اهمیت بالایی برخوردار

ترین تأثیر را بر تولید و جذب سفرهای بیش وسیله نقلیه و تعداد دانشجویان در سرانه مالکیت خودرو 2خانوارهای با بیش از 

ذب، تعداد شاغلان در جسال و در  32-47. در تولید سفرهای کاری، سهم افراد در رده سنی اندداشته شهریبرونتحصیلی 

 اند.داشتهترین تأثیر را بر ایجاد سفرهای کاری سرانه مالکیت خودرو بیش
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 مبانی نظری

و  یدرون ارتباطات ،عناصـراین اجـزاء،  کهطوریبهشکل یافته  گوناگون یهاشبخاست که از  یستمیس مثابهبهشهر 

)افشارکهن و همکاران، گردد  یشهــر هایفضـا مند شدن ساختارموجب نظام تواندمی یشـهر یهاسـتمیرسیز بینکارکرد 

گردد. یک شهری را شامل میشهری بوده که در زیرمجموعه خود تراف ونقلحملها، یکی از این زیرسیستم(. 61 :1391

 نیعملکرد هر کدام از ا تیفیو ک هایژگیو ه،ینقل لهیراه و وس ،انسان انیگانه ماست حاصل از ارتباط سه یادهیپد کیتراف

 ریسفر تأث دیتوانند بر تولیکه م یاز عوامل یبرخ. در هر زمان دارد کیتراف یینها تیفیدر ک یاکنندهنییسه عامل نقش تع

 یاقتصاد -یاجتماع یهایژگیو -2؛ موردمطالعهو توسعه آن در منطقه  یاراض یالگو و شدت کاربر -1: از اندعبارتند بگذار

و  موردمطالعهموجود در منطقه  ونقلحمل ستمیس یهاتیو قابل طیشرا -3؛ موردمطالعهدر منطقه  سفر کننده تیرفتار جمع

 تیماه -1است:  شدهتشکیل زیمتما یژگیاز دو و نیزم یکاربر .(Muttaqien & Basuki, 2020: 2) آن طرح توسعه

ها که شدت و تمرکز آن ،ییسطح انباشت فضا -2 شود، ویانجام ممکانی است که در  ییهاتیکه مربوط به فعال ،یکاربر

 سفر دکنندهیولکننده و تبه دو دسته جذب توانیرا م یشهر یهایکاربر .(Sarker et al., 2019: 31) دهدیرا نشان م

 هایاز کاربر یسفر ندارند. البته بعض دیدر جذب و تول یوجود دارند که نقش چندان ییهایکاربر انیم نیدر ا .کرد یبندمیتقس

به  هاانیجاذب عمدتاً باعث کشش جر یهایکنند. کاربریم فایسفر نقش ا تولیدکنندهعنوان عنوان جاذب و هم بههم به

 خلق موجبسفر  تولیدکننده یهایکاربر کهدرحالی شوندیمحسوب م یسفر شهر کیاقع مقصد خود شده و در و سمت

بر ها هر کدام از کاربری(. 1390)بهسرشت و همکاران،  شوندیمحسوب م یشهر جائیجابه کیو مبدأ  گردیده مسافرت

جه به خدماتی که به شهروندان ارائه تواند با توباشد که مینظام تقسیمات فضایی دارای شعاع دسترسی معینی می اساس

 یهایژگیو ی( دارایو تجار یآموزش ،مسکونی) یاراض یمختلف کاربر انواعدهد در ترافیک شهری مؤثر واقع گردد. می

(، لیاتومب ون،یکام اده،ی)عابر پ کینوع تراف -2، کیتراف انیمقدار جر -1: ند ازاهستند که عبارت کیتراف دیتول یبرا یمتفاوت

ها در طول روز مغازه کهدرحالیکنند، یم جادیا کیتراف انیدر صبح و عصر جر اداراتخاص ) زمانیکدر  کیتراف -3

( ITE) ونقلحمل نیسسه مهندسؤسفر م دی(. نرخ تولMuttaqien & Basuki, 2020: 3) کنند(یم جادیا کیتراف انیجر

 ریدفترچه راهنما متغ ن،یزم یاست. بسته به نوع کاربر یالمللنیبدر مقیاس سفر  دیتولراهنماهای  نیاز پرکاربردتر یکی

 نیزم ینوع کاربر یمثال برا یبرا رد،یگیقرار م مورداستفادهسفر  دیمحاسبه تول یکه برا کندیرا مشخص م یمستقل

 :Aboelenen et al, 2021) مساحت کل طبقه باشد ایها خوابمستقل ممکن است تعداد اتاق یرهایمتغ ،یکونمنطقه مس

کرده و از  میروزانه و شبانه تقس کیزمان انجام سفر آن را به تراف بر اساس کیتراف یبنددر گونه ستریباوما نهاردیرا (.11

 ,Baumeister) سخن گفته است یلیو تعط یکار یدر روزها کیوآمد در صبح و غروب و تفاوت ترافپر رفت یهاساعت

(، ی)داخل شهر و مناطق مسکون یمحل کیتراف ه که شاملکرد یمدوشد را معرفآ یگونه اصل 3 وکننیبکالن  (.1876

معضلات حاصل از غلبه خودرو را در وی  .باشدمی (رامونیپ یشهر و روستاها انیم) یآونگ کیو تراف یگذر کیتراف

 یفیو ک یکم لیتحل بود که به یسند نیدر شهرها نخست کیگزارش تراف د.ارائه کر «کیتراف» یچمعروف به مارپ یاگرامید

 کینمود؛ تراف یبنداصل بخش 6 هیرا بر پا کیانواع تراف داراوژن هن(. Buchanan, 1964) پرداختیآمدوشد در شهرها م

 یی.استثنا یوآمدهارفتو  ادیها و اعجشن ی،حیتفر ایو  یاجتماع -یتجار ای یاقتصاد -یاحرفه یکارها ،مربوط به سکونت

 ایموقت  یوآمدهارفت :نمود میتقس ییهاها را به دسته، آنوآمدهارفت نیاز ا یکهر یژگیو ای تیفیک بر پایه نیچناو هم

مطالب  بر اساس (.Henard, 1912) واگرا ایهمگرا  یوآمدهارفت شوند،یپخش م کنواختیکه  ییوآمدهارفت ی،شگیهم

های متنوع مؤثر در پتانسیل ها شاخصر و کاربری، ترافیک، سفونقلحملهای گوناگون در حوزه فوق و نیز مطالعه پژوهش
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 استخراج گردیده است. 1ترافیکی شهرها به شرح جدول 

 

 های مختلفمطالعات پژوهش بر اساسهای مؤثر در پتانسیل ترافیکی شهرها شاخص .1جدول 

 نویسندگان هاشاخص

بز، خانوار در واحد ارزش زمین، تراکم مسکونی، دسترسی به خدمات آموزشی و درمانی، فضای س
 مسکونی

 (9: 1402)پورمحمدی و کریمی، 

 (10: 1402زمانی، )کریمی و اصغری درمانی، معابر اصلی، تراکم ساختمانی تعداد شاغلان، سهم کاربری تجاری،

 (4: 1393)مؤیدفر و عابدی،  تعداد وسیله نقلیه عبوری در یک ساعت، تولید و جذب سفر مجتمع

 (12: 1391)تقوایی و همکاران،  ینمساحت اماکن درما

جمعیت، فاصله تا مرکز شهر، سن افراد، درآمد افراد، درآمد سرپرست خانوار، بعد خانوار، تعداد 
 در خانوار، تعداد شاغلین در خانوار، تعداد اتومبیل در خانوار آموزاندانش

 (58: 1400)محمدپور و مهرجو، 

 (117-132: 1392)زیاری و همکاران،  چهارراه راه وهای سهها، تقاطعمیدان و فلکه

 ،یصنعت ،یتجار ،یونکمس یهایاربرک مکترا ،یدرمان یاربرک و یادار ،یآموزش یهایاربرک از فاصله
 یکیتراف ازدحام ،یحیتفر

 (1: 1399گیلانده و همکاران، غفاری

 (5: 1391)سلطانی و همکاران،  تعداد شاغلین، تعداد فرزندان، بعد خانوارسرانه کاربری، تنوع کاربری، سن، درآمد، 

متغیرهای تولید سفر شامل اشتغال در محل زندگی، جمعیت، مساحت منطقه مسکونی، چگالی جمعیت، 
آموزان، مساحت تعداد خانوار، ضریب مالکیت اتومبیل، قیمت متوسط یک مترمربع زمین، جمعیت دانش

فاصله تا مراکز تفریحی و متغیرهای جذب سفر شامل های مسکونی، ناحیه ترافیکی، تعداد ساختمان
 یربنایز ، مساحتیتجار /یادار /یشاورزک/یصنعت هایزمین مساحتاشتغال در محل کار، 

 مدارس، تعداد یربنایز و ، مساحتیتجار /یادار /یصنعت یهاساختمان ، تعدادیادار هایساختمان

 مساجد/ نماها/یس تیظرف و ان، تعدادیدانشجو ها/دانشگاه ها، تعدادلاسک مدارس/ آموزان/دانش

 یورزش و یاجتماع زکمرا ها و مساحتمارستانیب ها/کپار ها/شگاهینما

 (18-19: 1391)جاسبی و مکوندی، 

سن، جنیست، نوع شغل، تعداد اعضای خانوار، تراکم جمعیت، تراکم تجاری، شاخص آنتروپی، تراکم 
ستگاه اتوبوس، تراکم خطوط اتوبوس، فاصله تا مرکز شهر، ازدحام خیابان، اندازه بلوک، فاصله تا ای

 ترافیکی، مقطع زمانی رفتن به سفر، مالکیت اتومبیل

 (46: 1398)میرزایی و همکاران، 

 (132: 1401)صادقی و همکاران،  درمانی، آموزشی، فضای سبز و پارک -دسترسی به کاربری فرهنگی، مذهبی، ورزشی، بهداشتی

ها، نزل، تعداد افراد خانواده، فاصله تا مراکز خرید شهر، نحوه دسترسی و هزینه فعالیتساختار م
کنندگان، درآمد خانواده، ها، فناوری موجود و در دسترسی استفادهشخصیت افراد و شیوه زندگی آن

های ، مالکیت وسیله نقلیه، شبکه راهیونقلحملهای های موجود در سیستمهای جامعه، سیاستارزش
 ارتباطی، سطح سواد افراد خانواده، ساختار سنی، تراکم منطقه مسکونی، ارزش منطقه محل سکونت

 (290: 1385)عربانی و همکاران، 

 و مقصد میان تردد نحوه از رضایت ،تاکسیهای ایستگاه به دسترسی مناسب زمانی فاصله از رضایت
 ترافیک میزان کاهش (،کرایه قیمت بودن سبمنا)اقشار  آن برای بودن حصول قابل ،تاکسی ایستگاه

 هایکاربری ایجاد و به توسعه نیازمندی ،تاکسی هایایستگاه با موجود کاربری رابطه، ساعت در محله

 معابر از یبعض تغییر، هاتاکسی خود و تاکسی هایایستگاه در مناسب ایمنی تجهیزات از رضایت ،متنوع

 از که مناطق یبعض یکاربر تغییر (،غیره مسطح به سطحهم قاطعت بالعکس، و تقاطع به میدان) یشهر

 حجم با متناسب پارکینگ ساخت برای شهری قوانین ایجاد، باشدیم ترافیک ایجاد باعث یفن لحاظ

 ،یشهر یهاجاده یطراح، شهر در رویپیاده و سواریدوچرخه ویژه مسیرهای توسعه ،هاخیابان ترافیک
 محدوده در خط تغییر قوانین اعمال ،یشهر معابر در سرویس سطح کنترل ،دموجو معابر یهندس اصلاح

 یهاتقاطع به باید که یهایتقاطع مانند دارند یاساس تغییر به نیاز که یمعابر مشخص کردن ،تغییر خط
 طرفهیک)ترافیک  یفن مدیریت ،دارند پیاده عابر پل به نیاز که یهایمکان و شوند تبدیل غیره مسطح

 مناطق از ترافیک انحرافغیره(،  و گردش منع ها،تقاطع در خاص ممنوعیت ایجاد ها،خیابان کردن

 ترافیکی یهاگلوگاه در حق تقدم دادن پرتراکم،

: 1401و همکاران،  یدرستکارناوان)
509) 

 

 روش پژوهش

 -کار، از ماهیتی توصیفی پژوهش حاضر با توجه به هدف آن از نوع تحقیقات کاربردی بوده و با توجه به روش انجام

های علمی(، مطالعات ها و سایت)مقالات، کتاب یاکتابخانه طریق مطالعات از اطلاعات ی. گردآورباشدیمتحلیلی برخوردار 
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و ترافیک شهر ارومیه و اطلاعات  ونقلحملمیدانی، مطالعات طرح تفصیلی و طرح جامع شهر ارومیه، مطالعات طرح جامع 

ها برای شاخص GISاطلاعات  موجود بودنسپس با توجه به  است. گرفته صورت (1395مار ایران )سال سرشماری مرکز آ

اجتماعی، کالبدی و ترافیکی از بین عوامل مختلف تأثیرگذار، برای  -معیار اقتصادی 3شاخص در قالب  25شهر ارومیه، 

های تجاری، درمانی، مل فاصله از کاربریکالبدی )شا های معیاراست. شاخص شدهانتخابرسیدن به خروجی تحقیق 

واحد های شهری، تراکم ساختمانی، تراکم اداری، آموزشی، تفریحی، فرهنگی، مذهبی، ورزشی، فضای سبز، فاصله از هسته

اقتصادی )شامل تراکم جمعیتی، تعداد خانوار، تعداد جمعیت شاغل، تعداد جمعیت محصل،  -(، معیار اجتماعیمسکونی

عمومی، سطح سرویس معابر،  ونقلحملزمین( و معیار ترافیکی شامل )حجم ترافیک، محدوده تحت پوشش  متوسط قیمت

 باشد.می ها، سرانه مالکیت خودرو، تعداد خودرو، عرض معابر، دسترسی به پارکینگ طبقاتی(نرخ سفرسازی کاربری

صورت گرفته و جهت  GISافزار لاعاتی در نرمهای اطسازی لایههای موردنیاز، آمادهآوری اطلاعات شاخصپس از جمع

نامه (، نسبت به توزیع پرسش3بدترین -2)روش بهترینBWM 1روش  بر اساسها از شاخص یکهرتعیین ضریب اهمیت 

 تبریز و ارومیه هایریزی شهری دانشگاهاساتید و دانشجویان دکتری شهرسازی و برنامهکه شامل  نفر از نخبگان 50بین 

 بر اساسآنان  گزینشتصادفی بوده و ملاک  صورتبهنخبگان  نمونه از جامعه اقدام گردیده است. انتخابباشد، می

نحوه تکمیل  و ترافیکهای مؤثر بر و شاخص ، آشنایی با ادبیاتموردمطالعهمحدوده هایی همچون شناخت از ویژگی

انتخاب بهترین و بدترین  -1در دو مرحله )نامه سشبوده است. توزیع پر مورداستفادهمرتبط با مدل  های تخصصیپرسشنامه

ها بر ها و ارجحیت دیگر شاخصنامه مقایسه زوجی ارجحیت بهترین شاخص بر سایر شاخصتکمیل پرسش -2شاخص 

 قرارگرفتهمورد تحلیل  GAMSافزار نویسی در نرمهای حاصل از آن از طریق برنامهگردیده و داده انجامبدترین شاخص( 

گیری چند معیاره است که نوین تصمیم یهاروشیکی از  نیبدتر -نیبهتراست. روش  شدهاستخراجها شاخص و وزن

طی یک مدل  2015در سال  بارپژوهش است. این روش توسط رضایی برای اولین  یهاشاخصهدف آن محاسبه وزن 

بدترین )که  -روش بهترین بر اساس. ای ارائه گشتمدل خطی آن نیز در مقاله 2016غیرخطی بیان شد. سپس در سال 

و مقایسه زوجی  شدهمشخص گیرندهیمتصم یلهوسبهبهترین و بدترین شاخص  (است شدهارائهتوسط رضایی  2015در سال 

حداقل  -حداکثر مسئله. سپس یک شودیمها انجام بین هریـک از ایـن دو شاخص )بهترین و بدترین( و دیگر شاخص

محاسبه  یدر ایـن روش یک فرمول برا ینچنهمگردد. مختلف فرموله و حل می یهاشاخصوزن  مشخص کردن یبرا

 یهاروشگرفته شد. جهت تحلیل این روش نیز همانند دیگر  نظرجهت بررسی اعتبار مقایسات در  ینرخ ناسازگار

قایسه زوجی بهترین معیار م واقعنامه در طراحی گردد. این پرسش BWMنامه گیری باید ماتریس تصمیم یا پرسشتصمیم

تری با دیگر معیارها و دیگر معیارها با بدترین معیار است. منظور از بهترین معیار، آن معیاری است که در سیستم اهمیت بیش

-Rezaie, 2015: 49) تری نسبت به دیگر معیارها داردنسبت به بقیه دارد و بدترین معیار آن معیاری است که اهمیت کم

هدف پژوهش و مبتنی بر توابع فازی  بر اساسها ، استانداردسازی شاخصهاشاخصمحاسبه ضریب اهمیت  پس از(. 57

Large  وSmall افزار در نرمGIS (.2است )جدول  شدهانجام 
 

 

 

 

                                                           
1. Best Worst Method 

 ترین شاخصبااهمیت . 2

 ترین شاخصاهمیتکم . 3
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  هانوع تابع فازی برای استانداردسازی شاخص .2جدول 

 نوع تابع فازی شاخص نوع تابع فازی شاخص

 ی تجاریهافاصله از کاربری

Small 

 واحد مسکونیتراکم 

Large 

 تراکم ساختمانی های درمانیفاصله از کاربری

 تراکم جمعیتی های اداریفاصله از کاربری

 تعداد خانوار های آموزشیفاصله از کاربری

 تعداد جمعیت محصل های ورزشیفاصله از کاربری

 شاغل تعداد جمعیت های فرهنگیفاصله از کاربری

 متوسط قیمت زمین های مذهبیفاصله از کاربری

 حجم ترافیک های تفریحیفاصله از کاربری

 سطح سرویس معابر های فضای سبزفاصله از کاربری

نرخ سفرسازی  های شهریفاصله از هسته
 هاکاربری

 ونقلحملمحدوده تحت پوشش 
 عمومی

 سرانه مالکیت خودرو

 داد خودروتع عرض معابر

 - دسترسی به پارکینگ طبقاتی

 

 Zonalصورت کمی برای شهر ارومیه تحلیل کرد، از ابزار های فازی شده را بهبرای اینکه بتوان نتایج حاصل از نقشه

 موردسنجشهای ترافیکی، برای اینکه بتوان پتانسیل ترافیکی را در شهر ارومیه است. پس از تحلیل شاخص شدهاستفاده

است. در گام آخر برای  شدهترکیبهای اطلاعاتی گردیده و باهم ها در لایهرار داد، نسبت به اعمال ضریب اهمیت شاخصق

با مقادیر  SECAگیری چندمعیاره شهر ارومیه به تصویر کشید از روش تصمیم گانه 5اینکه بتوان نتایج حاصله را در مناطق 

با  یامقاله یو همکاران ط ییکشاورز قرابا یتوسط مهد 2018در سال  SECAروش  است. شدهگرفتهبهره  βمختلف 

کل  ازین امتیین روش، تعیارائه شد. هدف از ا ارهیچند مع یریگمیدر تصم "هاگزینهو  ارهایمع زمانهم یابیارز"عنوان 

چندهدفه فرموله شده  یرخطیغ یاضیمدل ر کیهدف  نیبه ا دنیرس یاست. برا زمانهمطور ارها بهیها و وزن معنهیگز

اطلاعات تنوع درون  بر اساساست؛ نوع اول  شدهتوصیف ارهایوزن مع یدو نوع مرجع برا ،یاضیمدل ر نیتدو یاست. برا

 زانیم بر اساساست که  ارهایمع نیتوسط انحراف استاندارد است و نوع دوم مربوط به اطلاعات تنوع ب شدهتعریف اریمع

وزن  یارهایانحراف مع کمینه کردنها و نهیگز یعملکرد کل بیشینه کردن در پی چندهدفهل . مددشویم نییتع یهمبستگ

است.  گردیدههدف استفاده  کیعنوان به یوزن یبیمدل ترک کی ،هانهیعملکرد گز جهت بیشینه کردناز نقاط مرجع است. 

وزن  م،یتصم سیماتر بر اساسروش  نیاست که در ا نیدر ا یریگمیتصم یهاکیتکن گریبا د SECAروش  بارزتفاوت 

 گرید یهااز روش ارهایوزن مع دیها ابتدا باروش سایردر  کهیدرحالشود یمحاسبه م زمانهمصورت بهها نهیو رتبه گز

 یهامدل، مانند روش یجراجهت ا فیتوص نیها داده شود. با اکیتکن گریبه د یعنوان ورودو سپس به گرددمحاسبه 

 :Keshavarz Ghorabaee et al., 2018است ) دهیگرد لیتشک میتصم سیابتدا ماتر اره،یمع چند یریگمیتصم گرید

269.) 

 

 موردمطالعهمحدوده 

جمعیت شهر  1395سرشماری سال  بر اساسو  شدهواقعکشور  شمال غربیغربی در شهر ارومیه مرکز استان آذربایجان

باشد )مهندسین هکتار می 8/11217، حدود 98ح تفصیلی در سال طر بر اساسنفر و مساحت این شهر  736224ارومیه 



 71                                          ... رانیا یدر مناطق شهر یکیتراف یهالیپتانس یلیسنجش تحل / کریمی و همکاران

( که از شمال به شهرستان سلماس، از جنوب به شهرستان نقده، از شرق به دریاچه ارومیه 7 :1398مشاور طرح و آمایش، 

باشد نطقه میم 5نظام تقسیمات شهرداری، شهر ارومیه دارای  بر اساسگردد. و از غرب به مرز ترکیه و عراق محدود می

 (.1 شکل)
 

 
 شهر )مأخذ: مهندسین مشاور طرح و آمایش( منطقه بندیموقعیت شهر ارومیه در استان و کشور و نقشه  .1 شکل

 

 هایافته

 نامه انتخاب بهترین و بدترین شاخص و توزیع بین نخبگان، نتایج حاصله بیانگر آن بوده که شاخصبا تدوین پرسش

( شاخص تریناهمیتکمعنوان بدترین )ترین( و متوسط قیمت زمین بهعنوان بهترین )بااهمیتبه های شهریفاصله از هسته

نامه مقایسه زوجی بهترین و بدترین شاخص با شدن بهترین و بدترین شاخص، پرسش مشخصانتخاب گردیده است. با 

تحلیل گشته  GAMSافزار نتایج آن در نرمنفر از نخبگان مرحله اول توزیع گشته و  50ها در مرحله دوم بین سایر شاخص

ها با میانگین نرخ نامه، وزن نهایی شاخصپرسش 50برای  آمدهدستبههای است. در نهایت با محاسبه میانگین وزن

 شدهمحاسبههای نزدیک بودن به عدد صفر بیانگر صحت و دقت وزن به دلیلمحاسبه گردیده که  0652/0سازگاری 

ترین وزن های شهری و کم، مربوط به شاخص فاصله از هستهآمدهدستبهترین وزن بوده است. بیش گانه 25های شاخص

 (.2 شکلمربوط به شاخص متوسط قیمت زمین بوده است )
 

 
  BWMنظرات نخبگان مبتنی بر روش  بر اساسها شاخص شدهمحاسبهوزن  .2شکل 
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های سرانه شاخص بر اساسیک  که منطقه نشانگر آن بوده GISافزار در نرم Zonalابزار  بر اساسها تحلیل شاخص

ترین پتانسیل های مذهبی کمشاخص فاصله از کاربری بر اساسترین و مالکیت خودرو و دسترسی به پارکینگ طبقاتی بیش

و تعداد  یطبقات نگیبه پارک یدسترسهای شاخص بر اساسها گویای آن است که منطقه دو ترافیکی را داشته است. بررسی

های شهری، تراکم های فاصله از مراکز درمانی، فضاهای سبز، هستهشاخص بر اساسترین و جمعیت محصل بیش

اختصاص داده است. واکاوی  به خودترین پتانسیل ترافیکی را ساختمانی، سرانه مالکیت خودرو و متوسط قیمت زمین کم

ی طبقات نگیبه پارک یدسترسای تعداد خودرو، عرض معابر و هشاخص بر اساسمقادیر بیانگر آن است که منطقه سه 

های های تعداد جمعیت محصل، تعداد جمعیت شاغل، تعداد خانوار، فاصله از کاربریشاخص بر اساسترین پتانسیل و بیش

جم عمومی و میانگین ح ونقلحملتجاری، اداری، آموزشی، تفریحی، فرهنگی، سطح سرویس معابر، محدوده تحت پوشش 

های درمانی، شاخص فاصله از کاربری بر اساسترین پتانسیل ترافیکی را کسب کرده است. منطقه چهار ترافیک کم

، تراکم جمعیتی، سطح سرویس معابر، واحد مسکونیهای شهری، تراکم آموزشی، تفریحی، مذهبی، ورزشی، تفریحی، هسته

های شاخص بر اساسترین پتانسیل ترافیکی و ک بیشعمومی و میانگین حجم ترافی ونقلحملمحدوده تحت پوشش 

اختصاص داده  به خودترین پتانسیل ترافیکی را ها و دسترسی به پارکینگ طبقاتی کمتعداد خودرو، نرخ سفرسازی کاربری

ه از های تعداد جمعیت شاغل، تعداد خانوار، فاصلشاخص بر اساسها نشانگر آن است که منطقه پنج چنین تحلیلاست. هم

ها، متوسط قیمت زمین و های تجاری، اداری، فرهنگی، فضای سبز، تراکم ساختمانی، نرخ سفرسازی کاربریکاربری

های ورزشی، تراکم های فاصله از کاربریشاخص بر اساسترین پتانسیل ترافیکی و دسترسی به پارکینگ طبقاتی بیش

 (.3 شکلنسیل ترافیکی را داشته است )ترین پتا، تراکم جمعیتی و عرض معابر کمواحد مسکونی
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  گانه 25های سنجش پتانسیل ترافیکی در شهر ارومیه به تفکیک شاخص .3 شکل

 

قرار داد نسبت به  موردسنجش، برای اینکه بتوان پتانسیل ترافیکی در شهر ارومیه را گانه 25های پس از تحلیل شاخص

 آمدهدستبهنتایج است.  شدهترکیبگردیده و سپس باهم  فازی شدههای در شاخص آمدهدستبهمیت اعمال ضریب اه

درصد  21درصد در پهنه ترافیکی کم،  32، خیلی کمدرصد محدوده شهر در پهنه پتانسیل ترافیکی  13 گویای آن بوده که

است.  شدهواقع خیلی زیادپتانسیل ترافیکی  ر پهنهدرصد د 15و  درصد در پهنه ترافیکی زیاد 19در پهنه ترافیکی متوسط، 

ترافیکی  لیپتانسدرصد محدوده در پهنه  13گانه گویای آن است که در منطقه یک، تحلیل مشابه به تفکیک مناطق پنج

د درص 20درصد در پهنه ترافیکی زیاد و  17درصد در پهنه ترافیکی متوسط،  20درصد در پهنه ترافیکی کم،  30، خیلی کم

درصد  19است. تحلیل پتانسیل ترافیکی در منطقه دو بیانگر آن است که  قرارگرفته خیلی زیاددر پهنه پتانسیل ترافیکی 

درصد  12درصد در پهنه ترافیکی متوسط،  23درصد در پهنه ترافیکی کم،  43، خیلی کمترافیکی  لیپتانسمحدوده در پهنه 

است. ارزیابی پتانسیل ترافیکی در منطقه  قرارگرفته خیلی زیادتانسیل ترافیکی درصد در پهنه پ 3در پهنه ترافیکی زیاد و 

درصد در  23درصد در پهنه ترافیکی کم،  38، خیلی کمترافیکی  لیپتانسدرصد محدوده در پهنه  16دهد که سه نشان می

است.  قرارگرفته خیلی زیاددرصد در پهنه پتانسیل ترافیکی  4درصد در پهنه ترافیکی زیاد و  19پهنه ترافیکی متوسط، 

 16، خیلی کمترافیکی  لیپتانسدرصد محدوده در پهنه  4سنجش پتانسیل ترافیکی در منطقه چهار گویای آن است که 

هنه درصد در پ 35درصد در پهنه ترافیکی زیاد و  30درصد در پهنه ترافیکی متوسط،  15درصد در پهنه ترافیکی کم، 

درصد محدوده  10است. بررسی پتانسیل ترافیکی در منطقه پنج نشانگر آن است که  قرارگرفته خیلی زیادپتانسیل ترافیکی 
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درصد در پهنه  21درصد در پهنه ترافیکی متوسط،  22درصد در پهنه ترافیکی کم،  27، خیلی کمترافیکی  لیپتانسدر پهنه 

 (.4 شکلاست ) قرارگرفته خیلی زیادیل ترافیکی درصد در پهنه پتانس 20ترافیکی زیاد و 
 

 
  BWMبر روش  یدار مبتنوزن فازی شده گانه 25 یهاشاخص بیترک بر اساسگانه و مناطق پنج هیدر شهر اروم یکیتراف لیپتانس .4 شکل

 

موزون مبتنی بر  فازی شدههای ترکیب شاخص بر اساسگانه با تحلیل پتانسیل ترافیکی در شهر ارومیه و مناطق پنج

آورد،  به دستگانه بندی پتانسیل ترافیکی در مناطق پنج، در گام بعد برای اینکه بتوان تصویر روشنی از رتبهBWMروش 

 بر اساس ارومیهاست. جهت اجرای این روش، پنج منطقه شهر  شدهگرفتهبهره  SECAگیری چند معیاره از روش تصمیم

خام  سیماتردر گام اول،  کهطوریبه قرارگرفته( مورد ارزیابی خیلی زیادتوسط، زیاد و ، کم، مخیلی کمپهنه ترافیکی ) 5

 (.3است )جدول  افتهی لیتشک 4 شکل یهااز داده یریگبا بهره Excelافزار ها در نرمشاخص
 

  هاماتریس خام شاخص .3جدول  

 پتانسیل ترافیکی  
 منطقه

 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم

 20 17 20 30 13 یک

 3 12 23 43 19 دو

 4 19 23 38 16 سه

 35 30 15 16 4 چهار

 20 21 22 27 10 پنج

 

ها اقدام بودن شاخص یمثبت و منف بر اساسخام  سیماتر یسازخام، در گام بعد نسبت به نرمال سیماتر لیپس از تشک

 (.4است )جدول  دهیگرد
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  هاماتریس نرمال شده شاخص .4جدول 

 پتانسیل ترافیکی   
 قهمنط

 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم

 15/0 7059/0 8696/0 6977/0 6842/0 یک

 1 1 1 1 1 دو

 75/0 6316/0 1 8837/0 8421/0 سه

 0857/0 4/0 6522/0 3721/0 2105/0 چهار

 15/0 5714/0 9565/0 6279/0 5263/0 پنج

 

 (.5است )جدول  قرارگرفته موردمحاسبهمعیار ماتریس مذکور  پس از محاسبه ماتریس نرمال شده، انحراف
 

  نرمال شده سیماتر اریانحراف مع .5جدول 
 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم 

SD 3037/0 2425/0 1462/0 2202/0 4191/0 

Sigma-N 2281/0 1821/0 1098/0 1654/0 3147/0 

 

 (.6اقدام شده است )جدول  Excel افزارنرمها در صدر این مرحله نسبت به محاسبه همبستگی جفت شاخ
 

  هاجفت شاخص یمحاسبه همبستگ .6جدول 
 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم 

 8590/0 8983/0 8738/0 9948/0 1 خیلی کم

 8949/0 8811/0 8888/0 1 9948/0 کم

 6814/0 6931/0 1 8888/0 8738/0 متوسط

 7753/0 1 6931/0 8811/0 8983/0 ادیز

 1 7753/0 6814/0 8949/0 8590/0 خیلی زیاد

 

 (.7است )جدول  قرارگرفته موردمحاسبهها ها از سایر شاخصدر این گام، انحراف شاخص
  

  هامحاسبه انحراف شاخص .7جدول 
 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم 

 1410/0 1017/0 1262/0 0052/0 0 خیلی کم

 1051/0 1189/0 1112/0 0 0052/0 کم

 3186/0 3069/0 0 1112/0 1262/0 متوسط

 2247/0 0 3069/0 1189/0 1017/0 ادیز

 0 2247/0 3186/0 1051/0 1410/0 خیلی زیاد

 

 (.8ها محاسبه و نرمال گشته است )جدول ها از سایر شاخصدر گام بعد مجموع انحراف شاخص
 

  اهها و نرمال شده آنمجموع انحراف شاخص .8جدول 
 خیلی زیاد زیاد متوسط کم خیلی کم 

Pi 3741/0 3404/0 8628/0 7521/0 7894/0 

Pi-N 12/0 1091/0 2767/0 2412/0 2531/0 
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ها، نسبت به تشکیل وزن و گزینه زمانهمها، برای محاسبه ها و نرمال شده آنپس از اجرای مجموع انحراف شاخص

های محاسبات پایه، افزار و واردسازی دادهنویسی در نرماقدام شده و با برنامه Lingoافزار ریزی خطی در نرممعادله برنامه

طیفی  5های گانه شهر ارومیه مبتنی بر شاخصبندی پتانسیل ترافیکی در مناطق پنجبا رتبه زمانهمطور ها بهوزن شاخص

، وزن شاخص و رتبه 𝛽 ≥ 3که به ازای مقادیر گردد است. مشاهده می آمدهدستبه 𝛽مقادیر مختلف  قرار دادنبا معیار 

و پایدارتر  تشخیصقابلتر ها در این مقدار، بیشاینکه عملکرد گزینه به دلیلرسد، می پایدارتریها به مقادیر شاخص

 (.10و  9باشد )جدول می
 

  βهای پنج طیفی به ازای مقادیر مختلف وزن شاخص .9جدول 

5 4 3 2 1 5/0 4/0 3/0 2/0 1/0 W 

1673/0 1657/0 1629/0 1573/0 1406/0 1072/0 9039/0 6270/0 1/0 1/0 W1 

1470/0 1474/0 1479/0 1491/0 1526/0 1596/0 1628/0 1689/0 1693/0 4093/0 W2 

2086/0 2125/0 2189/0 2317/0 2702/0 3472/0 3857/0 4499/0 5670/0 7887/0 W3 

2060/0 2067/0 2079/0 2102/0 2172/0 2312/0 2382/0 2498/0 2618/0 1683/0 W4 

2710/0 2678/0 2624/0 2516/0 2193/0 1547/0 1229/0 6859/0 1/0 1/0 W5 

 

  SECAدر مدل  βپتانسیل ترافیکی به ازای مقادیر مختلف  بر اساسگانه بندی مناطق پنجرتبه .10جدول 

5 4 3 2 1 5/0 4/0 3/0 2/0 1/0 S 

5845/0 5870/0 5911/0 5993/0 6239/0 6731/0 6974/0 7386/0 7967/0 8341/0 S1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 S2 

8128/0 8136/0 8149/0 8175/0 8252/0 8406/0 8483/0 8613/0 8835/0 9328/0 S3 

3316/0 3339/0 3377/0 3454/0 3683/0 4142/0 4370/0 4753/0 5377/0 5972/0 S4 

5383/0 5412/0 5461/0 5559/0 5853/0 6441/0 6733/0 7225/0 7988/0 8770/0 S5 

191/0 219/0 248/0 279/0 318/0 355/0 369/0 391/0 431/0 499/0  

 

بندی مناطق شهری به لحاظ پتانسیل ترافیکی سناریوهای متفاوتی برای رتبه 10از جدول  آمدهدستبهمقادیر  بر اساس

است.  قرارگرفتهو تحلیل  موردمحاسبه β=5برای مقدار  Sو  Wنه مقادیر توان به تصویر کشید که در ذیل برای نمورا می

، پتانسیل ترافیکی در مناطق شهری ارومیه به ترتیب از Si شدهمحاسبهنتایج حاصله بیانگر آن بوده که با توجه به مقادیر 

 (.5 کلش) (11)جدول  ترین مربوط به مناطق چهار، پنج، یک، سه و دو بوده استترین تا کمبیش
 

  SECAمبتنی بر مدل  β=5 مقدار بر اساسها وزن و گزینه زمانهمارزیابی  .11جدول 
 هاارزیابی وزن شاخص هاارزیابی گزینه

 وزن بندی(شاخص )پهنه رتبه iS مقدار منطقه

 1673/0 خیلی کم 3 5845/0 یک

 1470/0 کم 5 1 دو

 2086/0 متوسط 4 8128/0 سه

 2060/0 زیاد 1 3316/0 چهار

 2710/0 خیلی زیاد 2 5383/0 پنج
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  β=5و مقدار  SECAپتانسیل ترافیکی مبتنی بر مدل  بر اساسگانه شهر ارومیه بندی مناطق پنجرتبه .5شکل 

 

 بحث

در پیشینه  شدهبیانکه از تحقیقات  شاخص 25اجتماعی، کالبدی و ترافیکی در قالب  -معیار اقتصادی 3در پژوهش حاضر 

وزن است. محاسبه  شدهاستفاده گانه شهر ارومیهبرای سنجش پتانسیل ترافیکی در مناطق پنج استخراج گردیده، تحقیق

(، 1252/0) یشهر یهافاصله از هستههای ها بیانگر آن بوده که پنج شاخص اول به لحاظ اهمیت، شامل شاخصشاخص

 (0408/0( و تعداد خودرو )0484/0) کی(، حجم تراف0549/0) هایکاربر ی(، نرخ سفرساز0550/0خودرو ) تیسرانه مالک

پتانسیل درصد محدوده شهر در پهنه  34آن بوده دار، گویای های وزناز ترکیب شاخص آمدهدستبهتحلیل نتایج  بوده است.

 کیبی ازتر کهدرصورتی .است قرارگرفتهمتوسط  ترافیکی لیپتانس درصد در پهنه 21متوسط روبه بالا بوده و  ترافیکی

های ترافیکی در مناطق شهری انجام در جهت کاهش و توزیع متوازن پتانسیل هوشمند سازی راهکارهای مدیریتی، فنی،

درصد محدوده شهر با  50درصدی پتانسیل ترافیکی متوسط، تشدید شده و در آن صورت تقریباً بیش از  21نگیرد، سهم 

مربوط به منطقه چهار بوده که با تحقیق  آمدهدستبهن پتانسیل ترافیکی تریبیش خواهد شد. مشکلات حاد ترافیکی مواجه

 سو بوده است.هم (1402سرور و فرناد )

 

 گیرینتیجه

در هریک از  عدم تعادل، که است یو تکنولوژ محیطی ی،انسان سه عنصر انیحاصل تعامل مای، عنوان پدیدهبه کیتراف

 کهطوریبهعنوان یک سیستم، بستر ظهور این مشکلات بوده دد. شهر بهگرها موجب بروز مشکلات در جوامع میآن

نقلیه باعث گردیده که شهر بجای خدمت به انسان، در خدمت خودرو قرار گیرد؛ مطلبی که  وسایلافزایش سرانه مالکیت 

 نیماش یگزارخدمت به دنبالبلکه  رفت،یپذیبر انسان را نم نیماش تیحاکمگرا بود که در تناقض با گفته لوکوربوزیه انسان

های کالبدی، تنوعی از شاخص بر اساس. با این وصف تحقیق حاضر در پی آن بوده تا پتانسیل ترافیکی را انسان بود یبرا

های پرترافیک بیانگر آن بوده که لکه آمدهدستبهاجتماعی و ترافیکی مورد تحلیل و سنجش قرار دهد. نتایج  -اقتصادی
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های ، مطبهافروشیعمدهشده و اغلب  را شاملکه بافت فرسوده و هسته تجاری مرکزی شهر ارومیه در منطقه چهار 

 شدهانجامتحقیق است، رتبه یک را داشته است.  دادهجایها و غیره را در خود ها، ادارات، مدارس، بانکپزشکی، بیمارستان

 :ی)مطالعه مورد یشهر داریونقل پابا حمل یاراض یاربرک ییارتباط فضا لیتحل"با موضوع  ،(1402توسط سرور و فرناد )

 نسبت به سایر مناطق بوده است.در منطقه چهار نیز بیانگر بالاترین حجم ترافیک و ازدحام خودرو  "(هیاروم یمناطق شهر

آیت ا.. حسنی خیابان  مثالعنوانبه کهطوریبه دادهجایهای درمانی را در خود منطقه پنج نیز بخش زیادی از کاربری

 به خود روزشبانهکنندگان داخل و حتی خارج از کشور را در درمانی تراکم زیادی از مراجعه -عنوان یک کریدور پزشکیبه

تراکم ساختمانی و  ازحدبیشهای بارگذاری به دلیلگردد بیند. منطقه یک شهر ارومیه که بافت جدید را شامل میمی

ترافیکی  پتانسیلهای ، سرانه بالای مالکیت خودرو و غیره لکهوسازهاساختر با حجم ظرفیت معاب عدم تناسبجمعیتی، 

در بررسی اند. در حالت کلی را داشته است. مناطق دو و سه وضعیت نسبتاً مناسبی را به سایر مناطق کسب نموده خیلی زیاد

ترین پتانسیل ترافیکی متعلق شاخص با بیش 2 در مناطق شهر ارومیه، تعداد یکیتراف لیپتانس گانه 25های فراوانی شاخص

 10شاخص متعلق به منطقه چهار و  11شاخص متعلق به منطقه سه،  3شاخص متعلق به منطقه دو،  2به منطقه یک، 

شاخص مربوط به  1ترین پتانسیل ترافیکی، تعداد ها با کمشاخص متعلق به منطقه پنج بوده است. در مورد فراوانی شاخص

شاخص  4شاخص مربوط به منطقه چهار و  3شاخص مربوط به منطقه سه،  11شاخص مربوط به منطقه دو،  6، منطقه یک

 مربوط به منطقه پنج بوده است.

 

 حامی مالی
 .ین اثر حامی مالی نداشته استا

 

 سهم نویسندگان در پژوهش
 .های انجام پژوهش سهم برابر داشتندنویسندگان در تمام مراحل و بخش

 

 نافعتضاد م
 .دارند که هیچ تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارندم میلانویسندگان اع

 

 قدیر و تشکرت
ت را انجام دادند، لاویژه کسانی که کار ارزیابی کیفیت مقاکسانی که در انجام این پژوهش به ما یاری رساندند، بهاز همهنویسندگان 

 .مایندنیتشکر و قدردانی م

 

  منابع

: موردمطالعه) یشهر ترافیک کنترل مسئله اجتماعی ابعاد ررسی(. ب1391) .بلالی، اسماعیل و محمدقدسی، علی ؛افشارکهن، جواد

 .90-59(، 4) 2، شهری شناختیجامعه مطالعات(. مشهد

و کاربری زمین  ونقلحملسازی یکپارچه . مدل(1400) .نژاد، علیرضاکلانتری، نوید و نجفی ؛نژاد، محموداحمدی ؛زاده، شهریارافندی

 .112-95(، 1) 18، ونقلحملپژوهشنامه سازی )مطالعه موردی: شهر قم(. های شبیهبا استفاده از روش
Doi:10.22034/tri.2021.118089 

 وسایل از بهینه استفاده تأثیرات بررسی(. 1402) .زاده، ایمانبناب، سیاوش و غنیمکانی ؛منش، محمودرضاکی ؛احمدزاده، حامد

 .180-167(، 68) 23، جغرافیاییتحقیقات کاربردی علومتبریز.  شهر در هوا آلودگی و تقلیل ترافیک جهت در عمومی ونقلحمل
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 doi: 10.52547/jgs.23.68.167 

و  ونقلحمل وضعیت و زمین کاربری مدیریت متقابل رابطه بررسی(. 1391) .یان، محمدرهنما، محمدرحیم و لگز ؛اسدی، مهدیه

  .144-131(، 30) 10، مدیریت شهریمشهد.  شرق الماس تجاری مجتمع :موردی مطالعه شهری؛ ترافیک

های شهری سفر کاربریارزی در برآورد جذب (. استفاده از مدل هم1390) .دهبان، محجوبه و سیدابریشمی، احسان ؛بهسرشت، علی

 ، تهران.ونقلحملالمللی یازدهمین کنفرانس بینشهر تهران.  6نمونه مطالعاتی: منطقه 

، مطالعات مدیریت ترافیکریزی کاربری اراضی بر ترافیک با رویکرد توسعه پایدار. (. تأثیر برنامه1398) .زاده، نیما و فری، محمدبایرام

14 (1) ،65-86. 

 -های مسکن (. تدوین مدل مفهومی کیفیت زندگی در شهرها با تأکید بر شاخص1402) .رضا و کریمی، رضاپورمحمدی، محمد

 .92-75(، 126) 32 اطلاعات جغرافیایی )سپهر(، گانه شهر ارومیه.مطالعه موردی: مناطق پنج
 https://doi.org/10.22131/sepehr.2023.562689.2909 

اصفهان(.  شهر موردی: شهری )مطالعه پایدار ونقلحمل هایشاخص تحلیل و (. ارزیابی1395) تقوایی، مسعودو  سجادی، مسعود

 Dor:20.1001.1.25886274.1395.4.1.1.8 .18-1(، 1) 4، معماری و شهرسازی پایدار

 کیتراف یرو بر آن ریتأث و یپزشک هایکاربری پراکنش (. بررسی1391) .اورامان، مظفروارثی، حمیدرضا و بهمن ؛ودتقوایی، مسع

 .35-7(، 17) 9 مطالعات راهور،کرمانشاه(.  شهر : مرکزموردمطالعه)AHP مدل از استفاده با یشهر

 ردیکرو بر یمبتن شهریدرون ونقلحمل یزیربرنامه در رسف ینیبشیپ ندیفرآ یسازدل(. م1390) .و مکوندی، پیام جاسبی، جواد 

 Dor:20.1001.1.27169979.1390.5.2.1.8 .32-7(، 17) 5، وریبهره مدیریت. یفاز استنتاج یبکیتر

: محلات موردمطالعهافزاری )سازی نرمسازی ترافیک شهری با استفاده از شبیهبی سناریوهای روان(. ارزیا1397) .حجازی، جعفر

 .104-85(، 95) 26، فصلنامه جادهشهر اهواز(. آباد کلانپارس و کیانکیان

 -(. تقسیمات کالبدی1401) .مهر، صدیقهامیرانتخابی، شهرام و حسنی ؛پورشیخیان، علیرضا ؛اصغری، حسین ؛، بهزاددرستکارناوانی

 .523-507(، 3) 6، مهندسی جغرافیایی سرزمین: شهر تالش(. موردمطالعهفضایی و اثرگذاری آن بر مشکلات ترافیکی )
Dor:20.1001.1.25381490.1401.6.11.4.1 

شناسی مکانی ترافیک در محدوده مرکزی شهر )مطالعه موردی: شهر (. تحلیل آسیب1402) .فر، یعقوبی، احسان و ذوالفقاریروستای

 Dor:10.22034/road.2022.327167.2029 .204-193(، 114) 21، فصلنامه جادهیاسوج(. 

ریزی برنامهشیراز.  شهر در شهریدرون ترافیک حوادث فضایی (. الگوی1392) .اله و قاسمی، فروغکریمی، فضل ؛الهرامتزیاری، ک

 Dor:20.1001.1.22287485.1392.3.4.9.2 .132-117(، 4) 3، فضایی

 یاربرک تنوع از یریرپذیتأث و شهریدرون یسفرها دیتول(. 1391) .ایزدی، حسن و پاکشیر، عبدالرضا ؛سقاپور، طیبه ؛سلطانی، علی

  .16-1(، 12) 3، یامنطقه و یشهر یهاپژوهش و مطالعاتراز. یش شهر در یونکمس محدوده چهار ینمونه مورد ن،یزم

ریزی برنامهحالت سفر.  بر اساسهای کلیدی (. ارزیابی دسترسی به کاربری1401) .قدوسی، مصطفیپور، علی و ربیع ؛صادقی، ابوالقاسم

 Dor:20.1001.1.16059689.1401.0.0.15.7 .138-113(، 4) 26، و آمایش فضا

بینی تولید سفرهای شهری با استفاده از منطق فازی بر مبنای مطالعه (. پیش1385) .ی، بابکربیعی، شهره و امان ؛عربانی، مهیار

 .303-289(، 4) 3، ونقلحملپژوهشنامه موردی شهر رشت. 

یک (. تحلیل و ارزیابی اثرات کاربری زمین بر تغییرات تراف1401) .زاده، محمدامینجشنیان، امیرحسین و ابراهیم ؛عبدالمنافی، ابراهیم

 Dor:10.22119/jte.2023.360408.2617 ، انتشار آنلاین.ونقلحملمهندسی شهری )شهر تهران(. و سفرهای درون

سازی مکانی (. مدل1390) .قالیباف، محمدباقر و پورموسوی، موسی ؛الدین افتخاری، عبدالرضارکن ؛پرهیزکار، اکبر ؛علوی، علی

(، 4) 15، ریزی و آمایش فضابرنامهشهر تهران(.  6بینی و کاهش ترافیک )منطقه تقاضای سفر مبتنی بر روشی جدید برای پیش

43-61.  

شانزدهمین کنفرانس ملی شهرسازی، معماری، عمران ترافیک.  لاتمعض کاهش بر کالبدی ریزیبرنامه تأثیر(. 1401) .علیزاده، هانیه
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 ، شیروان.زیستمحیطو 

. یکیتراف ازدحام با یشهر نیزم یاربرک ییفضا ارتباط سنجش(. 1399) .فیروزی، ابراهیم و شکرزاده فرد، الهام ؛گیلانده، عطاغفاری

 DOR:20.1001.1.20084005.1399.15.58.1.6 .36-1(، 3) 15، یکتراف تیریمد مطالعات

 شهرها مطالعهکلان در ترافیک تراکم کنترل هایاستراتژی بندیاولویت(. 1400) .و شاد، روزبه ضیائی، علی ؛کدخدایی، مسعود

 Doi:10.22067/jfcei.2022.73919.1091 .97-81(، 3) 34، مهندسی عمران فردوسیمشهد.  شهر موردی

موردی: مناطق  مطالعهاجتماعی قدرت در مناطق شهری ) -(. تحلیل چیدمان کالبدی1402) .زمانی، اکبرکریمی، رضا و اصغری

 27.2.1hsmsp./2210.20:oiD  .27-1(، 2) 27، ریزی و آمایش فضابرنامهگانه شهر ارومیه(. پنج

گذاری تراکم برای معابر پرتراکم شهری )مطالعه موردی: پل مدل قیمت(. 1394) .پور، سعید و ماهپور، علیرضاشرافتی ؛میربها، بابک

 Dor:20.1001.1.20086598.1394.7.2.12.6 .365-353(، 2) 7، ونقلحملمهندسی (. طبقاتی صدر

. وزارت مسکن و شهرسازی، سازمان مسکن و شهرسازی هییکپارچه شهر اروم یلیطرح تفص(. 1398) .مهندسین مشاور طرح و آمایش

 غربی.استان آذربایجان

بیقی و شناسایی عوامل مؤثر در ایجاد سفرهای اجباری (. مطالعه تط1402) .خاوری، فاطمه و عباسی، محمدحسین ؛ممدوحی، امیررضا

 Doi:10.22034/tri.2021.262529.2844 .128-115(، 2) 20، ونقلحملپژوهشنامه . شهریبرون

(. اراک شهر آسمان تجاری -اداری مجتمع موردی: لعهمطا)ترافیکی  سنجیعارضه مطالعات(. 1393) .مؤیدفر، رضا و عابدی، علی

 دانشگاه صنعتی نوشیروانی بابل. ،عمران مهندسی یمل کنگره هشتمین

 یشهر یسفرها تولید در زمین یکاربر یالگوها و اجتماعی یاقتصاد یمتغیرها تحلیل(. 1400) .محمدپور، صابر و مهرجو، مهرداد

 .74-51(، 1) 9، یشهر یریزبرنامه یجغرافیا یهاپژوهش(. رشت شهر گانهپنج مناطق :یمورد مطالعه)
Doi:10.22059/jurbangeo.2021.304964.1323 

 سفرهای طول بر لیتحلی(. 1398) .دومینک، مینو و محمدی، محمود ؛بهزادفر، مصطفی ؛خیرالدین، رضا ؛الهمیرزایی، عنایت

 .52-41(، 78) 16، باغ نظر. فضایی هایفرصت یا فردی هایمحدودیت از تأثیرپذیری: زمان جغرافی رویکرد با شهریدرون
 Doi:10.22034/bagh.2019.125274.3506 
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