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ABSTRACT  Article Info 
 

Livability is one of the biggest ideas of urban planning in the 

contemporary era, and it seems to be a worrying issue in third-

world cities due to the rapid growth rate of the metropolitan 

population. Along with the issue of livability, urban livability 

and sustainable urban transportation as a new approach in 

urban planning can answer many urban problems. Since all 

urban trips are related to urban transportation, for this purpose, 

in order to live better and increase efficiency, it must comply 

with livability indicators. In this regard, the main goal of the 

current research is to investigate the effects of urban livability 

indicators with an emphasis on sustainable urban transportation 

in Ahvaz city. The statistical population of the present study 

was selected and studied using Cochran's formula of 384 

people as a statistical sample. Data analysis has been done 

through correlation analysis and pattern finding of structural 

equations using SPSS and Smart PLS software. The results of 

structural equation modeling showed that according to the 

conceptual model of the test, a strong and significant 

relationship was observed between the indicators of urban 

livability and sustainable urban transportation (p < 0.05), and 

the fit indices of the model also showed appropriateness. With 

the conceptual model and as a result the model is confirmed. 

Also, the results of the T-Tech test showed that the most 

significant impact on urban livability is related to the housing 

index; in sustainable urban transportation, the social index has 

the greatest impact, and finally, among the aspects of urban 

transportation livability, the mental index has the highest score. 
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Extended Abstract 
Introduction 
In the last few decades, the world has 

witnessed a huge wave of urbanization, so it 

is predicted that by 2030, approximately 5 

billion people, which includes 67% of the 

current world population, will live in 

different urban landscapes, and this has 

caused the issue of increasing Rapid 

urbanization and its destructive socio-

economic and environmental effects on the 

quality of society's life become a global 

phenomenon. Harmful consequences such 

as pollution, traffic, psychological problems, 

etc., can be discussed following these 

criteria. Hence, the need to pay attention to 

livability was brought up, especially in big 

cities. In fact, livability is the connection 

between the past and the future. On the one 

hand, it respects the historical signs, and on 

the other hand, it respects what has been 

born so far. Along with livability, urban 

livability has emerged as an important 

concept in urban policies and practical 

discourses around the world, including for 

cities that are rapidly expanding or planning 

from scratch. Along with these changes and 

factors, it can be said that several factors 

affect urban livability, among which we can 

mention transportation, presence of people, 

mix of uses, housing, safety and security, 

sense of belonging, efficiency, 

environmental cleanliness, etc. The topic of 

transportation is potentially a reflection of 

transportation's importance in everyday life. 

As mentioned, one of the important topics in 

urban livability is transportation, which can 

and should be discussed as a tool to achieve 

sustainable development. The importance of 

the transportation network in today's 

societies' social, economic, and even 

political and military structures is such that 

experts consider it the foundation of 

sustainable development in any society. 

Studies show that, on the one hand, the 

necessity and importance of dealing with 

urban livability in connection with the new 

tasks of planning in responding to the needs 

of the post-industrial society, which is 

desperately looking for facilities and quality 

of life, has increased greatly, and on the 

other hand, livability is The direction of 

threats to the advancement of urban life 

today has gained double importance, and 

despite the importance of the sustainable 

urban transportation system as one of the 

principles of urban livability in Iran's 

metropolises, written strategic planning that 

guides the development of this system and 

urban livability is less important. Can be 

seen for this purpose, the city of Ahvaz, as 

one of the metropolises of Iran and due to its 

proximity to Iraq, annually hosts a large 

number of domestic and foreign immigrants, 

and of course, the existence of suitable urban 

livability conditions is essential, especially 

in terms of transportation, and this issue 

causes the managers' concerns. Ahvaz has 

become a city regarding urban transportation 

in metropolises. 

 
Methodology 
The present research is quantitative in 

nature, according to the purpose of applied 

research, and correlational descriptive in 

data collection, which has used the 

covariance-variance analysis method among 

the correlation methods. The area of 

research is Ahvaz, and the statistical 

population is about 1,302,000 Ahvaz 

citizens who are over 20 years old. Related 

software such as SPSS and Smart-PLS have 

been used for data analysis. 

 
Results and discussion 
Urban livability and urban transportation are 

among the most important issues in Iran's 

metropolises, and despite the importance of 

this system, written strategic planning that 

guides the development of this system is less 

visible. Issues such as population density, 

housing quality, access to places and 

educational facilities, number of general 

practitioners, distance from medical centers, 

social support, air quality, water and 

community livability, justice and equality, 

access to public transportation stations and 

their quality is an important indicator that 

considering them can strengthen the living 

environment and the quality of urban life in 

terms of the viability of sustainable urban 

transportation. Then, an attempt was made to 

identify the concerns and needs of these 

people in the urban space to improve the 

livability of society and sustainable 

transportation through interviews conducted 

with university professors, specialists 



 

 

 

 

familiar with this field and experts. The 

existence of housing, education, attention to 

the economic and social dimensions of 

sustainable transportation, and the quality of 

access and infrastructure have been 

mentioned to improve the viability of urban 

sustainable transportation. It is confirmed 

that the indicators of urban livability and 

sustainable urban transportation have a 

positive correlation, and at a confidence 

level of at least 95%, these relationships are 

confirmed. The direction of all obtained 

relations is positive, which shows that the 

increase of each indicator of sustainable 

urban transportation is associated with the 

increase of indicators of urban livability and 

vice versa. A comparison of correlation 

coefficients shows that urban livability has 

the strongest relationship with the objective 

index (r = 1.030). 

 
Conclusion 

The results of structural equation modeling 

showed that according to the conceptual 

model of the test, a strong and significant 

relationship between the research indicators 

and sustainable urban transportation had 

been observed (p<0.05), and the fit indices 

of the model also show the appropriateness 

and fit of the data with Conceptual model 

and therefore model validation. Also, the 

results of the T-Tech test showed that the 

most significant impact on urban livability is 

related to the housing index; in sustainable 

urban transportation, the social index has the 

greatest impact, and finally, among the 

dimensions of urban transportation 

livability, the mental index has the most 

significant impact.  
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 واژگان کلیدی:
 ،  یشهر یریپذستیز

  ،یحمل و نقل شهر
 ، PLS یساختار یسازمدل

 .شهر اهواز
 

 

که این  است معاصر دوراندر  شهری ریزیبرنامه هایدهای بزرگترین از یکی پذیریزیست

 نگران مساله کلانشهری جمعیت شتابان رشد  نرخ دلیل به سوم جهان شهرهای موضوع در

نقل وو حمل شهری پذیریپذیری، زیسترسد؛ در کنار موضوع زیستبه نظر می ایکننده

 مشکلات از بسیاری تواندمی ریشه ریزیبرنامه در نوین به عنوان رویکردی پایدار شهری

با حمل و نقل شهری در ارتباط  شهری سفرهای همه که آنجایی از. باشد را پاسخگو شهری

 پذیریزیست هایشاخص با باید کارایی افزایش و زیستن بهتر است به همین منظور برای

 ایهدر همین راستا هدف اصلی پژوهش حاضر بررسی اثرات شاخص .باشد داشته مطابقت

شهری در شهر اهواز است. جامعه آماری  پایدار ونقلحمل بر تأکید با شهری پذیریزیست

نفر به عنوان نمونه آماری انتخاب و مورد  384پژوهش حاضر با استفاده از فرمول کوکران 

ها از طریق تحلیل همبستگی و الگویابی معادلات ساختاری اند. تحلیل دادهمطالعه قرار گرفته

سازی انجام شده است. نتایج مدل  Smart PLSو   SPSSافزارهای  تفاده از نرمو با اس

داری بین معادلات ساختاری نشان داد با توجه به مدل مفهومی آزمون رابطه قوی و معنی

( p<05/0است )شهری مشاهده شده پایدار نقل و حمل و شهری پذیریهای زیستشاخص

ها با مدل مفهومی پژوهش تناسب و برازندگی داده یدهنده های برازش مدل نشانو شاخص

 ای نشان داد که  بیشترینتک نمونه نتایج حاصل از آزمون تی همچنین و تایید مدل است.

 بیشترین شهری پایدار نقل وحمل در مسکن، شاخص به مربوط شهری پذیریزیست بر تأثیر

 شاخص شهری، نقل و حمل ریپذیزیست ابعاد بین از نهایت در و اجتماعی شاخص تأثیر

 .اندداده اختصاص خود به را امتیاز بیشترین ذهنی

: یمورد مطالعه یشهر داریبر حمل و نقل پا دیبا تأک یشهر یریپذستیز یهاشاخص یساز(. مدل1403مهناز. ) ،یگلاهیس ینیو حس لوفرین ن،یآذربرز استناد:

 .25-43(، 2) 12، ریریزی شههای جغرافیای برنامهپژوهش. شهر اهواز
http://doi.org/10.22059/jurbangeo.2024.374294.1921 
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  مقدمه
 تقریباً ،2030 سال بینی شده است تاکه پیشاست به طوری بوده شهرنشینی عظیم موج شاهد اخیر یدهه چند در جهان

 کرد  خواهند زندگی شهری مختلف مناظر شود درجهان را شامل می کنونی جمعیت از درصد 67که  نفر میلیارد 5

(UN‐Habitat,2020) اجتماعی مخرب اثرات و وع باعث شده است که موضوع افزایش سریع شهرنشینیو این موض-

شهرنشینی درواقع   (.Paul,2024:1) جهانی تبدیل گردد پدیده یک به جامعه زندگی کیفیت بر آن محیطیزیست و اقتصادی

باشد که می شهروندان زندگی در اساسی مشکلات دهندهی از روابط مبهم اجتماعی و شکلبه عنوان بستر و مظهر شبکه

های اقلیمی و فرهنگی آن کشور برای زندگی در شهر را به همراه داشته است آلاستانداردهای مختلفی را بر مبنای ایده

های زیادی همچون ترافیک، مشکلات و چالشتوان از (. به دنبال این معیارها می182: 1396)موسوی نور و همکاران،

شود و به دنبال آن مشکلات روحی و روانی که باعث مختل شدن کیفیت زندگی می ها و مشکلاتوجود آلاینده

به همین منظور  ؛( 28 : 1394 همکاران، و پور)ساسان نام برد 21های اساسی قرن حلپذیری شهری که یکی از راهزیست

 ادبیات در را خود جای اخیر هایسال در شهرهای بزرگخصوص در به پذیریزیست و ضرورت اهمیت به موضوع لزوم

 است در واقع گرفته صورت پژوهشی هایعرصه در بسیاری هایتلاش زمینه این در و است کرده باز کشور علمی

 هاگذاریسرمایه و نوآوران گذاران،سرمایه انسانی، منابع ای،منطقه و شهری فضاهای در آن تغییرات و خوب پذیریزیست

 پذیریزیست مناسب تغییرات وجود (Paul & Sen,2020:144) کندمی جذب اجتماعی یاعتلا و اقتصاد پیشبرد برای را

 سیاستگذاران(. Lang et al,2020) کندمی فراهم ایمنطقه و شهری فضاهای بین در را رقابت تضادها، میزان کاهش با

 زیست ذهنی و عینی دیدگاه عمق نتوامی آن طریق از که اساسی معیار عنوان به را پذیریزیست تغییرات، مورد در تحقیق

 و اعماق این ارزیابی که حالی در(. Ghasemi et al,2019) اندکرده توصیه کرد، ارزیابی خوبی به را فضایی پذیری

 Yang et) کندمی پیدا اهمیت تدریج به نیز پذیریزیست تغییرات مفهوم کلی، رفاه توسعه برای هاآن ذاتی هایظرفیت

2020al,) عینی بعد دو هر ادغام برای حاضر پژوهش جامعه، رفاه ها، برایآن پتانسیل و پذیریزیست تغییرات رکد برای 

 است شده آغاز است، شهری مطالعات در کمتر نسبتاٌ تحقیقاتی بعد یک خود که پذیری،زیست تغییرات ذهنی و

(2020:90,& SenPaul  ;2020:1Paul,در واقع زیست )  مانی محکم گذشته و آینده را به هم به عنوانی ریسپذیری

 دهداهمیت می است، شده متولد آنچه به دیگر از سوی و  تاریخی هاینشانهباعث احترام به  سویک از که. کندوصل می

 و هاسیاست در مهم مفهوم یک عنوانبه شهری پذیریزیستپذیری ، (. در کنار زیست336: 1401)ثاقبی و همکاران، 

 ابتدا از ریزیبرنامه یا گسترش حال در سرعت به که شهرهایی برای جمله از جهان، سراسر در شهری لیعم هایگفتمان

 و فراتر  ) ,2020:121Ramaswami,  ;2019:1Bassolas et al,  ;93: 2018Zhan et al( است شده پدیدار هستند،

 کاهش و پیری مانند) جمعیتی گذارهای تأثیر تحت تواندمی خدمات، به دسترسی یا بودن دسترس در به مربوط ابعاد از

 قرار محیطی تغییرات و فرهنگی، عوامل رکود( ، و رونق اقتصادی هایچرخه مانند) اقتصادی-اجتماعی تغییرات جمعیت(،

 موارد زیادی توان گفت کهدر کنار این تغییرات و عوامل می (.Ghasemi et al, 2018:385; Xiao et al, 2022) گیرد

و ایمنی  امنیت ،های مختلفکاربری اختلاط ونقل، حمل مردم، حضور همچون باشنداثرگذار می پذیری شهریستزی در

 حمل موضوع. غیره نام برد و محیطیو وضعیت مناسب  کارایی ،و داشتن هویت تعلق حسمسکن و اسکان مردم،  ،بودن

 کندمی ایفا نقل و حملزیادی است که در زندگی روزمره  توجه و اهمیت از بازتابی موضوع حمل و نقل بالقوه طور به نقل و

   .(983: 1398)قنبری و همکاران، 

 به باید و تواندموضوع می همانطور که گفته شد یکی از مباحث مهم در زیست پذیری شهری، حمل و نقل است که این 

 حتی و اقتصادی اجتماعی، ساختار در نقلوحمل شبکه اهمیت. گردد پایدار مطرح توسعه به دستیابی برای ابزاری عنوان
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دانند )پیران و می ایجامعه هر پایدار توسعه زیربنای را آن کارشناسان که است ایاندازه به امروز جوامع نظامی و سیاسی

 برای جامعه فواید و مضراتی دارد. از یک سو، تحرک یا توانایی حرکت، یک نیاز اساسی انسان ( و 522: 1398همکاران، 

تقاضای فزاینده برای خدمات  و از سوی دیگر،(. Kraus & Proff,2021:1) سازداست که مشارکت اجتماعی را ممکن می

حمل و نقل در شهرها ناشی از شهرنشینی، رشد جمعیت، افزایش استانداردهای زندگی و توسعه تجارت و صنعت است. 

همراه نبوده است. باید اذعان کرد که این مشکل با افزایش های حمل و نقل ی در سیستمها با پیشرفت مشابههمه این

زیست، تراکم ترافیک و ونقل خصوصی که منجر به آلودگی شدید محیطتعداد وسایل نقلیه و اتکای بیشتر به شیوه حمل

ه شود، حل شده است. این امر همچنین منجر به گسترش قابل توجه زیرساخت برای وسایل نقلینرخ بالای تصادف می

اند که اهمیت دادن به های حمل و نقل شده است که برخی از کشورها در حال حاضر متوجه شدهتر از سایر روشسریع

بندی مجدد در چارچوب با ها را به بررسی اولویتهای استراتژیک خود چقدر مهم است، که آننقل شهری در برنامهوحمل

 .(Elmansouri,2020:2) است داده اقتصادی سوق-های اجتماعیهدف پرداختن به چالش

ها برای پاسخگویی به تقاضاهای در حال تغییر رشد جمعیت باعث افزایش زیرساختتوان گفت که، در همین راستا می 

تواند نقشی حیاتی در توسعه حمل و نقل شهری می که. (Elmansouri,2020:1) شودو همچنین تحریک شهرنشینی می

 ا ایفا کند، و به عنوان یک عنصر اساسی در توسعه اقتصادی یک جامعه استاقتصادی و اجتماعی کشوره

(26: 1120Almselati et al, )تواند به حداکثر استفاده از منابع طبیعی بدون حمل و نقل خوب، یک ملت یا منطقه نمی

 مدیریت مهم هایمولفهاز  که یکی شهری ونقلحمل . (Wey, 2019:277)وری مردم خود دست یابد خود یا حداکثر بهره

 ( وMiller et al., 2013: 51) کندمی ایفا جوامع پذیری زیست در کلیدی ( نقشیHajduk, 2016: 67) است شهری

 مربوط هایزیرساخت در واقع(. Harriet et al., 2013: 225) است مختلف هایفعالیت به کردن دسترسیفراهم دنبالبه

 دهد می جمعیت ارتباط رشد و محیطیزیست اقتصادی، اجتماعی، رشد با را ه شهرهاک است پویا شبکه یک ونقلحمل به

(Badassa et al., 2020: 1 و .)هایی است که امکان دسترسی های حمل و نقل پایدار درصدد جستجوی روشسیاست

های زیست محیطی را لودگیهای اقتصادی را تعدیل نموده و زمینه آمناسب را برای همه اقشار جامعه فراهم کرده، هزینه

تواند منجر به حفظ تعادل زیست محیطی شهری و کاهش دهد. توسعه پایدار سیستم حمل و نقل بر پایه اقتصادسبز می

های اجتماعی مردم گردد که توسعه و بهبود آن نیز در توسعه اقتصادی نقش بسزایی ایفا میکند. برآورده نمودن خواسته

اندازد و نرخ استفاده از منابع تجدیدپذیر از نرخ مت جامعه یا اکوسیستم را به خطر نمیلاکه س حمل و نقل پایدار آن است

گیری در رود. توسعه حمل و نقل پایدار فاکتورهای محیط زیستی، اجتماعی و اقتصادی را در تصمیمباز تولید آنها فراتر نمی

 (. 4: 1397ابراهیمی، ) گیردفعالیت حمل و نقل بکار می

 ریزیبرنامه وظایف با ارتباط درسو از یک شهری پذیریزیست قیقات انجام شده نشان داد که توجه و اهمیت به موضوع تح

به  استبوده تسهیلات و امکانات زندگی کیفیت جستجوی در شدن صنعتی از پسکه  جامعه نیازهای به گوییپاسخ در

 امروز کند کهپیشروی می شهری زندگی سمت مشکلات بهی پذیربحث زیست  دیگر سویاز  و یابدمی افزایش سرعت

پذیری حمل و نقل پایدار شهری به عنوان یکی از اصول زیست سیستم که اهمیتی رغم و علی استاهمیت آن دو چندان شده

 یپذیری شهرسیستم و زیست این توسعه راهنمای که مدونی راهبردی ریزی دارد، برنامه ایران کلانشهرهای شهری در

به دلیل همجواری با کشور ایران و  یکی از کلانشهرهایبه عنوان  اهوازشهر خورد به همین منظور  می چشم به ترکم باشد

پذیری شهری و مسلماً وجود شرایط مناسب زیست باشدمی مهاجران داخلی و خارجینه میزبان تعدادی زیادی از لاساعراق 

در خصوص  های مدیران شهری دغدغه باشد و این موضوع باعث ایجادهمیت مینقل بسیار حائز اوویژه از لحاظ حملبه
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شهری این شهر  پایدارو بررسی دقیق شرایط حمل و نقل  تحلیل. لذا  .شده استاهواز نشهرها لادر کحمل و نقل شهری 

شهری پایدار ل و نقل بر مباحث حم تأکیدباشد و رویکرد ما هم در این پژوهش ضروری می شهری از دیدگاه زیست پذیری

 تأکیدا ب شهر اهوازپذیری شهری های زیستباشد. براین اساس مهمترین هدف این پژوهش تحلیل شاخصمی شهر اهواز

 هایپژوهش کنون تا نقل و حمل و  شهری پذیریزیست اهمیت زمینه در راستا این در باشد.می پایدار شهری حمل و نقلبر 

 حاضری و همکاران :است آمده هاآن از ایگزیده ادامه در که است گرفته انجام داخلی و خارجی بخش دو در متعددی

اردبیل پرداخته اند . نتایج  شهری، شهر پذیریزیست بر پایدار نقل و حمل هایشاخص اثرگذاری میزان ( به سنجش1402)

 دارد وجود قوی و جهتهم نادار،مع رابطه شهری پذیریزیست و پایدار نقل و حمل ها نشان داد که بینپژوهش آن

 حمل هایشاخص مهمترین به ترتیب ریزی،برنامه و مدیریت دسترسی، هوشمندی،/نوین الکترونیکی خدمات هایشاخص

 به( 1401) ثاقبی و همکاران .دارند قوی و داریمعنی اثر شهر آن پذیریزیست در که هستند اردبیل شهر پایدار نقل و

ها نشان داد که اند . نتایج پژوهش آنبجنورد پرداخته شهر در برآن موثر عوامل و شهری پذیریتزیس سنجش و ارزیابی

 اجتماعی بعد بررسی مورد ابعاد نظر از و. دندار قرار متوسط حد از ترپایین وضعیت دربا  بجنورد شهری پذیری زیست وضعیت

 به نسبت بهتری وضعیت از 2 منطقه وضعیتو  است نگینمیا کمترین دارای محیطی زیست بعد و میانگین بیشترین دارای

اند پرداخته پذیری زیست مفهوم در هویت میانجی نقش ( به ارزیابی1400) نژاد و همکارانخزاعی .است برخوردار 1 منطقه

 میانجی نعنوا به مکان به تعلق حس و هویت متغیر اثرگذار و مهم نقش بودن معنادار کنندهها بیانکه نتایج پژوهش آن

 الگوی ( به ارائه1400) صفدری مولان و همکاراندر پژوهشی دیگر  است پژوهش این مطالعه مورد هایشاخص سایر بر

 ها نشان داد که اکثرآنکه نتایج تهران پرداخته اند  در شهر شهری پذیری زیست افزایش برای نقل و حمل و مسکن بهینه

 مهمترین را شهری نقل و حمل رییپذ تسزی و ارتباطی شبکه و نقل و حمل دسترسی در مسکن داشتن دهندگان پاسخ

(  1398) دالوند دانستند. شهری سلامتی و پذیری زیست شهر و شهری نقل وحمل شیوه بهبودی در آفرین نقش آلترناتیو

 بر تأکید با یزندگ محیط کیفیت بر آن بازتاب و آوری تاب در شهری فضاهای پذیریزیست در پایان نامه خود به نقش

 دورود شهر سه ناحیه در پذیریوی نشان داد که زیست. نتایج دورود پرداخته است شهر در انرژی و نقلوحمل های شاخص

 کیفیتو ندارند هم با چندانی تفاوت نواحی بین در انرژی و ونقل حمل هایشاخص و است بالاتر نواحی دیگر به نسبت

 شهری پذیریزیست ( به ارزیابی1398) قنبری و همکارانش .دارند آوریتاب بر سزاییب تأثیر پذیریزیست و زندگیمحیط

بهترین  نقل و حمل لحاظ به ها نشان دادنتایج پژوهش آن کهنقل پرداخته وحمل شاخص بر تأکید با مشهد شهرکلان در

. باشندمی دو،پنج و شش مناطق تیبتربه منطقه بدترین به ترتیب منطقه یازده، هشت و یک و کلانشهر مشهداطق در من

در  برخوردارند. شهری پذیریزیست و نقل و حمل ی به لحاظنامطلوباز وضعیت   مشهد در کلانشهر درصد 54 حدودکه 

اند که پرداخته تهران شهر 12 منطقه هایمحله پذیریزیست ارزیابی( به 1397) نژاد و همکارانخزاعیپژوهش دیگری 

 فضایی الگوی و دارند قرار متوسط حد از بالاتر "اجتماعی" و "ها زیرساخت و خدمات" بعدنشان داد  هانتایج پژوهش آن

 بهتری وضعیت شمالی هایمحله در پذیریزیست که معنا بدین است؛ جنوبی-شمالی جهت دارای منطقه پذیریزیست

 مناطق شهری پذیریزیست هایخصبررسی شا ( به1394پور و همکاران )ساسان. دارد جنوبی هایمحله به نسبت

که  پذیریزیست بیشترین از ترتیب به سه و یک مناطق ها نشان دادنتایج آنتهران پرداخته اند. که  شهر گانه دووبیست

که باعث  . اندبرخوردار بوده وضعیت نامطلوبی که دارای پذیریزیست میزان کمترین از 20 منطقه و داری وضعیت مطلوب

 ( به ارزیابی2022) و همکاران 1شیائو  اشته باشد.د همراه به ساکنانش برای را پایینی حسط زندگی قابلیت آن ردشده است  

                                                           
1. Xiao  
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ها نشان . نتایج پژوهش آنندچین پرداخته ا لس، فلات نیافته در توسعه مناطق در شهری پذیریزیست کلیدی عوامل و

 رشد نرخ شهرنشینی، نرخ میان این در. دارد وجود لس تفلا در شهری زندگی بر مؤثر مهم کلیدی عامل داد که شش

 سرانه محلی، مالی درآمد سرانه دیگر، سوی از. دارند شهری پذیری زیست در منفی نقش جمعیت تراکم و جمعیت طبیعی

د به ( در مقاله خو2018) و همکاران 1ژان. دارند شهری زندگی در مثبتی نقش داخلی ناخالص تولید رشد نرخ و سبز منطقه

 شهری پذیریزیستابعاد ششگانه ها نشان داد که نتایج آن .اندچین پرداخته در شهری پذیری زیست هایشاخص ارزیابی

 راحت، ونقلحمل طبیعی، محیط که دارند شهری پذیریزیست شهروندان از مندیرضایت بر یو مثبت دارمعنی تأثیرات

 نوع مانند فردی اقتصادی-اجتماعی هایویژگی ،موارد این بر علاوه. دهستن کنندهکمک عوامل بزرگترین از محیط سلامت

وضعیت  از کلی مندیرضایت بر اثرات چشمگیری ،ی و جنسیسن ترکیب ،سطح سواد جغرافیایی، موقعیت مسکن،

 ری است.شه پذیری زیست سایر ابعاد از کمتر مراتب به آنها تأثیر میزان اما دارند، نزولی ترتیب به شهری پذیریزیست

ونقل پایدار پذیری شهری و حملهای زیستشاخص زمینه در که گفت توانمی شد بیان پیشتر که مطالبی به توجه با

 این در اما. است فتهانجام گر ایران در اخیر هایسال طی و جهان مختلف کشورهای در مختلفی هایشهری، پژوهش

ونقل پایدار پذیری شهری بر حملهای زیستچگونه شاخص هواز،ا شهر در که شود بررسی که است این بر پژوهش تلاش

کارهای باید انجام جه شهر یک جذابیت ایبرتا بفهمیم چه شود انجام این پژوهش باعث می گذارد؟ چراکهشهری تآثیر می

تاکنون  اهواز شهر و یرانا ویژگی به توجه با که است این در پژوهش این نوآوری جنبه شود که حمل و نقل پایدار بهتر شود

  پژوهش در این زمینه و با این روش در شهر اهواز کار نشده است.

 

 مبانی نظری

. اندشده تشکیل پویا و مرتبط هایسیستم زیر توسط که کرد توصیف پیچیده هایسیستم عنوان به توانمی را شهرها

 زندگیمحیط کیفیت و پذیریزیست ودیبهب باعث تواندمی انرژی و ونقلحمل مانند هاییسیستم زیر بین هاتنش و تعاملات

تعاریف (. 1: 1398دالوند، ) باشد آن از مانع یا دهد افزایش شهری آوریتاب عملکرد در را ناهمگونی زمینه شود، شهری

 ایهخیابان نوانع تحتپذیری توسط دانلد اپلیارد مفهوم زیست متفاوتی از زیست پذیری ارائه شده است که نخستین

عنوان خود را به افراد که به معنای آن استپذیری زیستتعریفی دیگر، مفهوم . در مطرح گردید 1981در سال  پذیرزیست

کیفیت زندگی در  هم معنایپذیری زیست، پذیریزیستدر زمینه تعاریف  اکثردر . دنکنمیواقعی در شهر تجربه فردی 

 ونقل،حمل ارتباطات،) هادسترسی به زیرساختسهولت برای شهروندان ی زندگی با توانای کیفیتموضوع ده است؛ ش مطرح

ژاد و منصوری ن)حاتمی خورده است فضای سبز گره و اشتغال  غذا، پاک، هوای قیمت، ، مسکن ارزان(آب و فاضلاب

 شهری محیط یک در را یزندگ کلی کیفیت که است بعدی چند مفهومی شهری پذیریدر واقع زیست  .(4: 1400اطمینان، 

 هاینشانه از که باشدمی پذیرزیست یشهرو   .(Ouyang et al, 2017:24Su, &  Wan .2017 :437( کندمی منعکس

 مبارزه داریم نگه آیندگان ایبر باید نخورده دست به صورت ما آنچه و طبیعی منابع نابودی علیه و کندمی تاریخی محافظت

 (. 336: 1401)ثاقبی و همکاران،  کنندمی

 از معقول ارزیابی و شده است تبدیل شهری توسعه اصلی هدف به شهری پذیریزیست وضعیت بهبود اخیر هایسال در

 پذیریزیست ارزیابی( در واقع 146: 1400نژاد و همکاران، )خزاعی است مهم بسیار آن تأثیر و شهری پذیریزیست وضعیت

 از استفاده با را شهری پذیریزیست مطالعات، از ایفزاینده عدادت. است کرده جلب خود به را مشابهی توجه شهری

                                                           
1. Zhan 
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 مطالعه جغرافیایی یا موضوعی تمرکز تأثیر تحت معمولاً که متنوع، بسیار شناختیروش رویکردهای و مفهومی هایچارچوب

 عینی ؛ دسته دو به هاویژگی اساسی است که ایندو ویژگی  شهری دارای پذیریزیست .اندکرده بررسی گیرند،می قرار

 امکانات و سلامت مسکن، نقل، و حمل و جاییجابه مختلف هایگزینه شهری، امنیت هایساخت زیر به )دسترسی

 محلی، هویت مکان، به تعلق )حس روانی- ذهنی و اقتصادی( هایفرصت و جذاب عمومی فضاهای تفریح، بهداشتی،

 با (.8: 1395 همکاران، و مهرنجانی )سلیمانی شودمی بندیطبقه تی(راح و صمیمیت عدالت همبستگی، اجتماعی، سرمایه

 به تشویق بیشتر؛ ونقلحمل هایانتخاب کردن فراهم پذیر شاملزیست جامعه اصل شش شده مطرح مباحث به توجه

 هاسیاست دهیسازمان و هماهنگی موجود؛ از جوامع حمایت اقتصادی؛ رقابت افزایش صرفه؛به مقرون و اقتصادی مسکن

 (.Young,2013:2) باشدمی هامحله و جوامع به اهمیت و ایمنطقه گذاریسرمایه و

ونقل، حمل تولن گفت کهشهری تعاریف متفاوتی از حمل و نقل شده است. در برخی از تعاریف می ریزیبرنامه منظر از

 تواند وسیلهمی که شود،می نامیده "فعال ونقلحمل"یا  "موتوری غیر ونقلحمل"معمولاٌ  که سواری،دوچرخه و رویپیاده

 شهری ونقلشود. در واقع حمل تلقی اقتصادی و محیطیزیست اجتماعی، منافع تأمین و پایدار شهرهای ارتقا برای مهمی

 عناصر. کندمی فراهم شهرها درون و کالاهای مردم برای را تحرک و دسترسی که دارد اشاره ونقلیحمل به سیستم

 مؤثر سیستم های. هستند دوچرخه سواران( و )عابران موتوری غیر ونقلحمل و عمومی ونقلشامل حمل شهری نقلوحمل

 برای را هاییشهری فرصت حمل ونقل. است ضروری امری زندگی کیفیت و فعالیت اقتصادی برای شهری حمل ونقل

 ونقلهای حملسیستم به وابسته تجاری هایعالیتف. کندمی فراهم های اجتماعیفعالیت نیز و ضروری خدمات به دسترسی

 طیف وسیعی شهری ونقلحمل خدمات. کنند تضمین را خود کنندگانو تأمین کارمندان مشتریان، تحرک تا هستند شهری

پوشش  را بار توزیع و آموزشی هایمکان به سفر خرید، سفر، سفرهای تفریحی، مانند مهمی و اقتصادی اجتماعی خدمات از

 عوامل از یکی ونقلحمل زیرساخت. کندمی را برآورده شهرها به دسترسی برای تقاضا شهری، مؤثر حملونقل. دهندمی

 نقل و (. و حمل163: 1400گذارد )اکبری، می تأثیر شهرهاکلان در شهری حمل ونقل کارآیی بر که مستقیماً است کلیدی

 تحمل قابل ظرفیت برای دهدمی نشان را اجتماعی - محیطی هایزینهه و هابازتاب  که شودمی گفته رویکردی به پایدار

 کندمی برقرار توازن سرزندگی و محیطی کیفیت دسترسی نیازهای و ایمنی و جاییجابه نیازهای بین و است قائل احترام

(2012,Zhou .) مالی و اقتصادی ری. پایدا1 کندمی بیان گانه سه مفهومی قالب در را پایدار نقل و حمل جهانی بانک 

 اکولوژیکی و محیطی زیست . پایداری2شوند. حفظ درستی به سرمایه ها و گیرند قرار استفاده مورد مؤثر ای گونه به منابع

 اجتماعی . پایداری3گیرند. قرار توجه مورد کاملاً آینده، توسعه برای گیری تصمیم مرحله در نقل و حمل خارجی اثرات

 کلی طور (.  به287: 1401)عزیزیان و همکاران،  گیرد قرار جامعه اقشار تمامی دسترس در بمناس نقل و حمل مزایای

 :نمود ( بیان2) شکل قالب در توانمی را پایدار نقل و حمل پارامترهای

 
 287: 1401عزیزیان و همکاران، منبع:  .پارامترهای حمل و نقل پایدار شهری. 1 شکل

محدود کردن عوارض زیست محیطی •

بهره گیری از انرژی های تجدیدپذیر و•
مصالح قابل بازیافت 

ایدارکاهش استفاده از زمین حمل و نقل پ•

محیطی

رشد مطلوب اقتصادی•

حمایت از اقتصاد پویا •

اراییدستیابی به بالاترین  ک•

اقتصادی
بهبود کیفیت زندگی برای•

گروههای مختلف و نسل ها 

تامین دسترسی عادلانه •

برای مردم و کالاهایشان •

اجتماعی
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توان به ی شهری میقق زیست پذیربه اهمیت حمل و نقل پایدار در تح ن شد با توجهدر کنار این پارامترهای که بیا

 ( اشاره کرد. 2)شکل اهداف حمل و نقل پایدار شهری
 

 
 8-7: 1393احدی و همکاران، منبع:  .شهری پایدار نقل و حمل اهداف. 2شکل

 

 و شوند کارگرفته به مختلف هاییاسمق در است ممکن پذیریزیست و پایداری اگرچه گفت توانمی طور کلیبه

 نقلوحمل هایزینهگ مفهوم دو هر چون اما، (Yong & Hermanson,2013:8) باشند داشته هم های مختلفیخروجی

کنند می الدنب را اجتماعی عدالت افراد، حقوق به مربوط مسائل اقتصادی، توسعه زیست،محیط پایدار،

(Shaheen,2016:16) مکمل اما هستند جدا هم از و گذاشته محلی مقیاس بر را خود تمرکز پذیریزیست لواینکه و 

 (.36: 1400)زیاری و همکاران، یکدیگرند
 

 
 مدل مفهومی پژوهش .3شکل

 

 پژوهش روش

این مطالعه از نظر ماهیت از نوع تحقیقات کمی، با توجه به هدف از نوع تحقیقات کاربردی و به لحاظ نحوه گردآوری 

واریانس بهره -های همبستگی از روش تحلیل کوواریانسجزو تحقیقات توصیفی همبستگی است که از بین روشها داده

جامعه آماری پژوهش شامل شهروندان شهر اهواز )اعم از زن و مرد( در قلمرو مکانی تحقیق شهر اهواز بوده و . برده است

 و سنجش سهولت برای ل جمعیت شهر اهواز است. ولینفر از ک 805750سال به بالا است که برابر با19محدوده سنی 

 جامعه عنوان به هاآن جمعیت و انتخاب های موردینمونه عنوان به اهواز شهر هشت منطقه از مطالعات انجام چنینهم

بهداشت و سلامت انسانی

کاهش تصادف و کاهش میزان آلودگی

افزایش حمل و نقل انسان محور

سازگاری محیطی

کاهش آلودگی ناشی از وسایل نقلیه و زیر ساخت ها

کاهش سطوح مورد استفاده ی حمل و نقل

عدالت

نیپرداخت عوارض توسط استفاده کنندگان ، قیمت گذاری پلکا

رفاه اقتصادی

تأمین سرویس حمل و نقل مورد انتظار، فراهم کردن دامنه انتخاب

لیه  کاهش تراکم ترافیکی و موانع، تسهیل جابجایی کالا و مواد او

اهداف حمل و نقل پایدار 
شهری
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با سطح  ،1حجم نمونه نیز متناسب با جامعه آماری و بر اساس فرمول کوکران .گرفت قرار مورد مطالعه پژوهش هدف

 دیبرآورد گرد هپرسشنام 384درصد تعداد  5مطلوب  یدرصد و دقت احتمال 25 انسیبرآورد وار شیدرصد و پ 95 نانیاطم

گیری در این شد. روش نمونه منطقه محاسبه هر برای هدف جامعه کل از مطالعه مورد مناطق حجم جمعیت نسبت به که

 بوده است نحوی ها بهاست و تکمیل پرسشنامه نسبی ایطبقه نسبی یا تخصیص حسب بر شده بندیروش طبقه پژوهش،

 .گیرد قرار پوشش مورد مراجعه مستقیم و حضوری شیوه به بررسی مورد مناطق هشتگانه گستره امکان تمامی حد تا که

های ها و پرسشنامه( مشخصات مناطق ، تعداد نمونه1در جدول ). است تحلیل در این پژوهش فرد )شخص( واحد همچنین

 ل شده در هر منطقه نشان داده شده است. تکمی
 

 مطالعه مورد مناطق در نمونه تعداد و مشخصات. 1 جدول

 تعداد نمونه مساحت)هکتار( جمعیت منطقه تعداد نمونه مساحت)هکتار( جمعیت منطقه

1 139427 6/1102 45 5 105477 74/2154 34 

2 107274 08/2913 35 6 165110 53/2110 54 

3 176167 36/3181 57 7 146218 71/1718 48 

4 153313 09/2527 50 8 191802 11/3098 63 

 

روایی ابزار تحقیق با نظرخواهی از کارشناسان و ه بود. ها پرسشنامه محقق ساختابزار اصلی پژوهش برای گردآوری داده

رای سنجش پایایی از برفته است. اساتید دانشگاه روایی صوری و همچنین به صورت همگرا مورد ارزیابی و تأیید قرار گ

ر صورت مناسب بودن این شود که د( استفاده می0٫7( و آلفای کرونباخ بزرگتر از 0٫7ضرایب پایایی ترکیبی )بزرگتر از 

 توان گفت ابزار پژوهش پایاست. ضرایب می

( اوانی میانگین و انحراف معیارها از دو روش آمار توصیفی فراوانی، درصد فردر پژوهش حاضر برای تجزیه و تحلیل داده

های آماری از روش و آمار استنباطی تحلیل همبستگی و مدل معادلات ساختاری استفاده شد. لازم به توضیح است یکی

سازی سازی معادلات ساختاری روش حداقل مربعات جزئی است. نرم افزارهایی که از مدلمورد استفاده در زمینه مدل

ی متغیرهای مستقل کنند نسبت به وجود شرایطی مانند هم خطایه این روش آماری استفاده میمعادلات ساختاری بر پ

ها از نرم افزارهای مرتبط ها و کوچک بودن نمونه سازگار هستند. در این راستا برای تجزیه و تحلیل دادهنرمال نبودن داده

د نظر پرداخته های مورها و زیر شاخصی شاخص( به شناسای2) استفاده شده است. در جدول SmartPLSو  SPSSنظیر 

 شده است.
 

 شهری نقل و حمل بر تأکید با شهری پذیریزیست هایشاخص. 2جدول
 هاشاخص مولفه ها متغیرها

های شاخص
پذیری زیست
 شهری

 ونی کیفیت مسکن، تراکم نفر در واحد مسک ،قیمت مسکن ،کاربری مختلط ،تراکم جمعیت (ZM)مسکن 

دسترسی به ، وب دسترسی به اینترنت مطل ،دسترسی به انواع امکانات آموزشی ،دسترسی به مدارس  (Za)آموزش 
 .امکانات آموزشی بالاتر

 روشی چگونگی توزیع درآمد ، میزان فعالیتهای خرده ف ،میزان اشتغال ،میزان بیکاری (Ze)اشتغال و درآمد 

خدمات اجتماعی و 
  (Zkh)سلامت

سی و وجود خدمات میزان دستر ،فاصله از مراکز درمانی ،تعداد پزشک عمومی ،ه ذهنیتندرستی و رفا
 لازم 

ای حمل و همحدودیت  ،دسترسی به حمل و نقل عمومی ،میزان استفاده از دوچرخه و پیاده روی (Zh)حمل ونقل 
 نقل زمان سفر 

فضای باز فرهنگی و 
 (Zf)عمومی 

رک و درضایت از کیفیت فضاهای عمومی،  ،های بازیدسترسی به فضا، تنوع فضاهای عمومی
 رضایت جوانان از فضاهای عمومی موجود 

                                                           
1 .  Cochran Formula 
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دموکراسی محلی و 
 (Zd)پایداری اجتماعی

پذیرش  های اجتماعی ، حکومتحمایت ،احساس تعلق داشتن  ،فرصت داشتن بیان نظرات خود 
 فرهنگهای گوناگون در جامعه 

ط هر خانوار مصرف انرژی گاز توسو   مصرف برق خانگی ،زان گازهای گلخانه ایمی,کیفیت هوا   (ZMo)محیط زیست
  .میزان تولید زباله خانگی،

های شاخص
 حمل و نقل

 شهریپایدار

 ترافیکنوع حمل و نقل، هزینه های تسهیلات، ،دسترسی  (He)اقتصادی

 ت شهروندان.، مشارکو برابری ایمنی، سلامت، زیست پذیری جامعه،عدالت (Hej)اجتماعی

 انتشار آلاینده ها، اثرات کاربری زمین، حفاظت از زیستگاه، کارآیی منابع. (Hz)محیطیزیست

 هایشاخص
 نقل و حمل

 پذیریزیست
 شهری

 خطوط یستگاها به رانی، دسترسی اتوبوس خطوط ایستگاه به دوچرخه، دسترسی ایستگاه به دسترسی (HZe)عینی
 تاکسی

و  بوسرانیاتو مسیرهای ،کیفیت رویپیاده مسیرهای سواری،کیفیت دوچرخه یرهایمس کیفیت (HZz)هتیذ
 عمومی ونقلحمل سیستم از رضایت تاکسی، میزان

 (8: 1395، سلیمانی  و همکاران، 49: 1397نژاد و همکاران، ، خزاعی986: 1398)قنبری و همکاران،منبع: 

 

 محدوده مورد مطالعه

مختصات از نظر  باشدمیو مرکز شهرستان اهواز و  استان خوزستاندر ی بزرگ ایران شهرهاکلانشهر اهواز یکی از 

متر از سطح دریا قرار  18با ارتفاع  ،دقیقه  40درجه و  48 طول شرقی دقیقه و 20درجه و  31عرض شمالی جغرافیایی در 

)مرکز آمار ایران،  نفر بوده است 1،302،591، 1395جمعیت شهر اهواز در سال  سرشماریاست و بر اساس آخرین گرفته

دوده جغرافیایی شهر مح 4شکل در  .باشدناحیه می 34منطقه ،  8آخرین مستندات دارای این شهر طبق  (. همچنین 1395

 در کشور، استان و شهر نشان داده شده است. اهواز 
 

 
 1401استان خوزستان،سازمان مدیریت و برنامه ریزی : نبعم  موقعیت جغرافیایی شهر اهواز. .4شکل 

 

  هایافته

و  شامل آزمون ساختاریاین دو مرحله ، که خته شده استپردابه آزمون الگو  ساختاری معادلات الگویابیدر دو مرحله 

گیری را مدل بیرونی الگوی اندازهو  الگوی ساختاری را مدل درونی PLSسازی باشد. در مدلمی یگیراندازه یالگوآزمون 

 گیریاندازه ابزارهای ساختاری و برای روایی از آزمون الگوها و روابط متغیرهای مکنون فرضیهر واقع برای آزمون دنامند. می

( 1981ها فرنل و لاکر)بررسی اعتبار سازهسه ملاک برای و  شوداستفاده می گیریالگو اندازهارزیابی از  پژوهش هایسازه و
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 2متوسط واریانس استخراج شدهو  هااعتبار هر یک از گویه ،هاهر یک از سازه 1بیکه شامل: اعتبار ترکیشده است پیشنهاد 

نشانگر سازه  هر گویه و در تحلیل عاملی تاییدیاست معنادار و بیشتر   7/0ها، بار عاملی از گویهکدام در مورد اعتبار هر 

بارهای عاملی کل نسبت پایایی ترکیبی در واقع  معنادار باشند. 1/0ها باید حداقل در سطح . بار عاملی گویهباشدمیخوب 

 مناسبی و جایگزینی است 1تا  0بین  است که مقدار آنعلاوه واریانس خطا ه بارهای عاملی ب کلمتغیرهای مکنون به 

لون دی که این شاخص با نام باشدقابل قبول نمیاین شاخص  برای. /7 از کمتر مقداردر واقع  باشد.میبرای آلفای کرونباخ 

 AVEفرنل و لاکر مقادیر ملاک سوم است که . بررسی اعتبار، میانگین واریانس استخراج شده باشدمعروف میگلداشتاین 

مورد نظر واریانس  هایسازهدرصد  50این امر به معنای آن است که برای آن در نظر گرفته اند که و بیشتر را  0.5

و  ، بارهای عاملی استاندارد شدهاعتبار ترکیبیین نتایج را نشان داده است ا( 3. جدول)کرده اندنشانگرهای خود را تبیین 

و اعتبار  ها همبستگی سازه یدهندهها نشانآندست آمده ه محاسبه و مقادیر بها و گویه متغیرها اکثر AVEشاخص 

 .همگرا است
 

 نتایج تحلیل عاملی تاییدی: بررسی روایی و پایایی پرسشنامه. 3جدول
AVE یایی ترکیبیپا rho_A هاشاخص زیرشاخص سوال بار عاملی آلفای کرونباخ 

58/0 75/0 76/0 75/0 
835/0 2 

 آموزش

های زیست شاخص
 پذیری شهری

881/0 4 

59/0 75/0 77/0 76/0 

745/0 1 

 2 742/0 مسکن

821/0 3 

52/0 79/0 70/0 77/0 
784/0 3 

 اشتغال و درآمد
883/0 4 

60/0 76/0 76/0 76/0 

748/0 1 

 2 791/0 حمل و نقل

779/0 3 

 محیط زیست 1 00/1 00/1 00/1 00/1 00/1

54/0 82/0 82/0 82/0 

863/0 1 

 خدمات و سلامت
782/0 2 

799/0 3 

784/0 4 

52/0 79/0 79/0 79/0 
873/0 2 

 دموکراسی محلی
871/0 3 

0,55 0,72 75/0 79/0 
902/0 1 

 ی بازفرهنگی و فضا
773/0 2 

 اجتماعی 3 00/1 00/1 00/1 00/1 00/1

های حمل و نقل شاخص
 پایدار شهری

 اقتصادی 5 00/1 00/1 00/1 00/1 00/1

59/0 81/0 81/0 81/0 

847/0 1 

 2 876/0 زیست محیطی

836/0 3 

54/0 78/0 79/0 77/0 

868/0 1 

 ذهنی

 نقل و حمل هایشاخص
 شهری پذیریزیست

746/0 2 

865/0 3 

49/0 74/0 75/0 74/0 

785/0 1 

 2 876/0 عینی

836/0 3 

                                                           
1. composite reliability 

2. AVE  
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  متغیرها همبستگی

ریشه دوم در واقع یس قطر اصلی این ماترکه را نشان می دهد. لارکر  و فورنل روش به واگرا روایی سنجش(  4) جدول

بیشتر باشد   از تمامی ضرایب همبستگی متغیر مربوط با باقی متغیرها AVEمقدار اگه . استمیانگین واریانس تبیین شده 

ها از توان نتیجه گرفت که شاخصهمچنین به دلیل بالا بودن مقدار قطر اصلی میاست.  لازمه تایید روایی منفک آن

 تند. مناسبی برخوردار هسروایی 
 

 لارکر و فورنل به روش واگرا روایی سنجش. 4جدول
حمل و  اقتصادی اشتغال اجتماعی آموزش 

 نقل
ت خدما

 سلامتو
دموکراسی 

 محلی
زیست  ذهنی

 محیطی
محیط  فرهنگی عینی

 زیست
 مسکن

             1 آموزش

            1 089/0 اجتماعی

اشتغال و 
 درآمد

54/0 253/0 1           

          1 391/0 093/0 423/0 دیاقتصا

حمل و 
 نقل

52/0 194/0 81/0 601/0 1         

خدمات و 
 سلامت

661/0 071/0 678/0 396/0 634/0 1        

دموکراسی 
 محلی

739/0 149/0 585/0 680/0 698/0 52/0 1       

      1 420/0 396/0 633/0 410/0 446/0 173/0 382/0 ذهنی

زیست 
 محیطی

451/0 288/0 270/0 349/0 700/0 236/0 532/0 730/0 1     

    1 030/1 840/0 619/0 241/0 706/0 501/0 299/0 138/0 473/0 عینی

   1 349/0 478/0 154/0 860/0 571/0 733/0 477/0 804/0 081/0 475/0 فرهنگی

محیط 
 زیست

462/0 055/0 139/0 562/0 324/0 397/0 206/0 147/0 108/0 089/0 135/0 1  

 1 032/0 434/0 576/0 559/0 872/0 316/0 220/0 329/0 126/0 420/0 232/0 248/0 مسکن

 

های خود تری با شاخص، تأیید این است که یک سازه بازتابی روابط قوی( 4در جدول ) هدف از ارزیابی اعتبار واگرا

یکی از مهم ترین  SmartPLS در HTMT شاخص .دهد نشان می PLS نسبت به هر سازه دیگری در مدل مسیر

های ارزیابی اعتبار واگرا است. ارزیابی اعتبار تمایز به یک پیش نیاز عمومی پذیرفته شده برای تجزیه و تحلیل شاخص

 نشانلارکر  و فورنلواگرا در  روشهمبستگی به  آزمون نتایج .های اندازه گیری بازتابی تبدیل شده استروابط بین سازه

 توانمی نتیجه در P  < 0/  05 دارد رابطه هم با شهری و حمل و نقل پایدار شهری پذیریمتغیرهای زیست تمام کهداد

 اطمینان سطح در و دارد مثبت همبستگیپذیری شهری و حمل و نقل پایدار شهری زیستهای شاخص که کرد گیرینتیجه

 کدام هر افزایش دهدمی نشان که است مثبت آمده دستبه طرواب تمامی جهت .شود می تایید روابط این درصد، 95حداقل 

 بالعکس. مقایسه و است همراه شهری پذیریزیستهای افزایش شاخص باحمل و نقل پایدار شهری های شاخص از

 دارد r)=  030/1) عینیشاخص  را با رابطه ترینقوی زیست پذیری شهری که دهد می نشان همبستگی ضرایب
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 شهری پایدار نقل و حمل بر شهری پذیری زیست هایشاخصبار اعت بررسی

، روابط متغیرهای گیریو ابزارهای اندازه های پژوهش )مدل بیرونی(سازه و اعتبار روایی و ارزیابی از بررسی بعد است لازم

 شده پژوهش نشان دادهمدل آزمون ( 3) در شکلکه د. نقرار گیر تجزیه و تحلیلمورد ها را و فرضیه مکنون )مدل درونی( 

 شده است.
 

 
 گیری ضرایب مسیر و بارهای عاملی در حالت ضرایب استانداردمدل اندازه .5شکل

 

 
 های پژوهششاخص T-Values)مسیر) ریمعنادا ضرایب .6شکل 
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 سازی معادلات ساختاریآزمون مدل

( و پایایی ترکیبی ( و آزمون پایایی )آلفای کرونباخیو بار عامل نتایج تحلیل عاملی تاییدی )میانگین واریانس استخراج شده

شده های استخراجکه تحلیل شاخص است.تحقیق آمده   6و  5در شکل  و مدل تجربی نشان داده شده است 3در جدول 

افی ی توسط تحلیل عاملی اکتشکنندهاست که متغیرهای تبیینآمده نشان دادهدستبه و بار عاملی اساس میزان همبستگیبر

. و مقدار استاین موضوع  میانگین بالای برای تاییدکه  باشدمی 88/0دارای پایایی کلی با میانگین که است استخراج شده

برای  مقدار بارهای عاملی اینکه نشان داد با توجه به حاصل از پژوهش  است. نتایج شده ها مشخصبرای حداقل آن 70/0

نشان که این موضوع  .(t>96/1) باشدمی 05/0کمتر از  pداری در سطح معنیباشد درصد می 40بیشتر از  هااکثر سوال

توان گفت ها میبا توجه به نتایج یافته. یا متغیرهای آشکار مورد تایید استپرسشنامه  هایلسوای همهداد که روایی سازه 

و سوال ( آموزشی) 3و  1سوالات شماره ، (شتغال و درآمد)ا 2و1 هایالسوال شامل سو11 های پرسشنامهاز بین سوالک که

)  2و  1)اقتصادی( و سوالات شماره 4تا  1)دموکراسی محلی( در بعد زیست پذیری شهری و سوالات شماره 1شماره 

 پژوهش( از مدل درصد 60به دلیل بارعاملی ضعیف و غیر قابل قبول )کمتر از اجتماعی( در بعد حمل و نقل پایدار شهری 

به دست نتایج  طبقاستفاده شد که  و آلفای کرونباخ از پایایی ترکیبی هاسوالبرای سنجش در این مرحله . گردیدندحذف 

ند. هستبرخوردارو قابل قبولی پایایی مناسبی باشند از می  70/0بیشتر از به دلیل اینکه مقادیر پایایی ترکیبی  آمده اکثر

پایایی پرسشنامه  ی تاییداین عامل نشان دهندهکه  بوده است 70/0از  متغیرها بالاتربرای اکثر مقادیر آلفای کرونباخ 

 795/0حمل و نقل پایدار شهری های شاخص ، 845/0شهری  زیست پذیری. آلفای کرونباخ برای شاخص های باشدمی

اخص از ش در این قسمت جهت بررسی روایی همگرارا نشان داد. 781/0های زیست پذیری حمل و نقل شهری و شاخص

 هایبرای شاخص 49/0میانگین واریانس استخراج شده از حداقل مقدار . گردیدمیانگین واریانس استخراج شده استفاده 

 برای زیر شاخص محیط 1بعد حمل و نقل پایدار شهری و  در و اجتماعی  اقتصادی هایشاخصبرای  1تا حداکثر  عینی

بالای اکثر روایی همگرای  یدهندهدست آمد که نشان هبسنجد  می را همگرا روایی کهزیست بعد زیست پذیری شهری 

. باشدمیها مورد تایید مربوط به آن ها و عواملؤالس همهنتایج نشان داد که روایی و پایایی  نهایت. در باشدها میشاخص

 شده است.بررسی  5های برازش مدل در جدول شاخص

 

 های برازش مدل پژوهششاخص. 5جدول 

شاخص 
 رازشب

AGFI PGFI IFI NFI CFI GFI RMSEA 
نسبت مجذور کای 

 بر درجه آزادی

 5تا  1در بازه  <08/0 >90/0 >90/0 >90/0 >90/0 >70/0 >70/0 معیار

 09/3 08/0 92/0 94/0 93/0 90/0 89/0 94/0 نتیجه

 

برازش  از تناسب و هایاخصش اکثر که نتیجه گرفتتوان ( می4های برازش )جدولدر مجموع با ارزیابی تمامی شاخص

داری که مدل پژوهش  گفتتوان میها هریک از شاخص مقدار مناسببا توجه به باشند برخوردار میو قابل قبولی مناسب 

  مناسب و مدل آن مورد تایید می باشد.برازش 

 شهری پایدار نقل و حمل بر شهری پذیری زیست هایشاخصمیزان تأثیر 

ای استفاده نمونه تی تکاستاندارد از آزمون  ها و مقایسه آن با مقدارشاخصمیانگین ابی به منظور بررسی و ارزی

 به عنوان میانگین 3 مقدار متوسط ( و 5تا 1که برای انجام این آزمون از طیف لیکرت پنج گزینه ای). (6گردید)جدول

باشند و تأثیرگذارتری مید عامل نباش الاترداری بسه به طور معنیها از متوسط که میانگین آن هایشاخص. استفاده شد
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 توزیع شکل بودن نرمالای نمونهتک. پیش فرض آزمون پارامتریک تیها دارندنقش پررنگتری نسبت به سایر شاخص

تمامی و کجی  مقادیر کشیدگیتوان گفت که  چون میو  شدند و کجی ارزیابی های کشیدگیبا آماره باشد کهمی هاداده

 این آزمون است. تایید یدهندهه است که این نشاننرمال بودمتغیرها  ، پیش فرض است+ 1تا  -1 بین متغیرها
 

 های زیست پذیری شهری بر حمل و نقل پایدار شهری ای به منظور بررسی میزان تأثیر شاخصتک نمونهآزمون تی.  6جدول

 میزان تأثیر رتبه یدارسطح معنی tمقدار  تفاوت میانگین میانگین تعداد  هاشاخص

شاخص زیست 
 پذیری شهری

 زیاد 1 000/0 045/74 1,94815 7500/15 383 مسکن

 متوسط 5 000/0 964/50 2,35521 6094/13 383 آموزشی

 متوسط 7 000/0 914/43 2,42535 4141/12 383 اشتغال

 متوسط 6 000/0 512/42 2,81097 5625/13 383 خدمات

 متوسط 8 000/0 035/39 2,01298 9453/9 383 حمل و نقل

 زیاد 3 000/0 644/66 2,06370 1563/15 383 فضای باز

 متوسط 4 000/0 301/68 1,96573 8672/14 383 دموکراسی

 زیاد 2 000/0 820/47 2,94811 4609/15 383 محیط زیست

شاخص حمل و نقل 
 شهری

 زیاد 2 000/0 056/77 1,86857 7266/15 383 اقتصادی

 زیاد 1 000/0 277/86 2,16266 4922/19 383 اجتماعی

 متوسط 3 000/0 541/34 2,25186 8750/9 383 زیست محیطی

شاخص زیست 
پذیری حمل و نقل 

 شهری

 متوسط 2 000/0 265/35 2,20815 8828/9 383 عینی

 زیاد 1 000/0 910/39 3,10939 9688/13 383 ذهنی

 

باشد همچنین با توجه به مقدار ها دارای سطح معناداری میشاخص یهمهشان داد که ای ننتایج آزمون تی تک نمونه

های مسکن، محیطی به ترتیب شاخص، پذیری شهریزیستابعاد از بین  میانگین به دست آمده از شاخص های پژوهش

 ابعاداز بین در نهایت ی و مل و نقل پایدار شاخص اجتماعابعاد حاز بین  ،امتیازبیشترین زیست و فرهنگی و فضای باز 

 امتیاز را به خود اختصاص داده است.  یری حمل و نقل شهری شاخص ذهنی بالاترینذپزیست

 

 بحث

 که اهمیتی رغمعلی و هستند ایران کلانشهرهای مسائل ترینمهم از شهری نقلوحمل و شهری پذیریزیست موضوع

 چشم به ترکم باشد سیستم این توسعه راهنمای که مدونی راهبردی زیری برنامه دارد، ایران کلانشهرهای در سیستم این

 جمعیت، تراکم: همچون موضوعاتی به پرداختن داد نشان پژوهش ادبیات محتوای تحلیل و اسنادی مطالعات انجام ،خوردمی

 هایحمایت ی،درمان مراکز از فاصله عمومی، پزشک تعداد آموزشی، امکانات و هامکان به دسترسی مسکن،، کیفیت

 کیفیت و عمومی نقل و حمل ایستگاه به دسترسی برابری، و عدالت جامعه، پذیری زیست و آب هوا، کیفیت اجتماعی،

محیط زندگی و کیفیت زندگی شهری را از لحاظ  تواندمی هاآن گرفتن نظر در که است مهمی هایشاخص ،هاآن

اساتید دانشگاه، متخصصین آشنا  با که هاییمصاحبه با شد شتلا پسس. و نقل پایدار شهری تقویت کندپذیری حملزیست

فضای شهری برای بهتر شدن زیست پذیری جامعه و  در افراد این نیازهای و دغدغه شد انجام با این حوزه و خبرگان 

یدار جامعه، کیفیت وجود مسکن، آموزش، توجه به ابعاد اقتصادی و اجتماعی حمل و نقل پا. شود شناسایی نقل پایداروحمل

 موارد بعضی در اگرچه. اند شده ذکر پذیری حمل و نقل پایدار شهریزیست بهبود برایها ها و زیرساختدسترسی

ها اولویت سنجی، نظر هر کدام از آنبا استفاده از نظر اما داشت، وجود شده ارائه هایو ایده هادغدغه بین هاییهمپوشانی



 39                           ...          ل و نقلبر حم دیبا تأک یشهر یریپذستیز یهاشاخص سازیمدل / یگلاهیس ینیو حس نیآذربرز

 

 

 

پذیری شهری، ا یکی از ارکان اساسی موضوع زیستبین مردم پخش گردید زیر وتبدیل  بندی شد و به یک پرسشنامه

پذیری شهری، حمل ست سپس با توجه به نظر مردم رابطه و همبستگی بین سه شاخص زیستهاآنهای مردم و فعالیت

 پژوهشحاضر با  شپژوه هاییافتهو نقل پایدار شهری و زیست پذیری حمل و نقل شهری شناسایی و مشخص گردید. 

پور ساسان ،(1401) همکاران و (، صفدری1401) (، ثاقبی و همکاران1402) (، حاضری و همکاران2018) ژان و همکاران

  سو همها پرداخته اند های محیطی، اقتصادی، اجتماعی، مسکن و دسترسو همکاران از این جهت که به بررسی شاخص

بندی مناطق از لحاظ زیست تنها رتبه( که به 1398) ( و قنبری و همکارانش1398) د(، دالون2022) های شیائوپژوهش باو 

 اند مطابقت داشته است. پذیری شهری و حمل و نقل پایدار پرداخته

 

 یریگجهینت

یا   پایدار مکان یا خوب شهری ریزیبرنامه کیفیت به یابیدست قابلیتعنای م بهپذیری کلی واژه زیست معنای در

 غیره و جامعه مختلف ابعادپایداری،  نقل، و حمل زمینه در مباحث وسیعی کهباشد می زندگی مطلوب قابلیت به ابییدست

 اکولوژیکی، پایداری طریق از شهری پذیری زیست به یابیدست که دهدمی نشانتوجه به این موارد  کهمطرح شده است 

به همین منظور شناسایی   .شودمی حاصل فرهنگی و حیطیم زیست اقتصادی، اجتماعی، معضلات حل محیطی، سرزندگی

کند گیران کمک میتواند به برنامه ریزان و تصمیمهای زیست پذیری حمل و نقل پایدار شهری در شهر اهواز میشاخص

تحلیل  هدف با حاضر پژوهش رو،ازاینمؤثر را شناسایی کنند   شهری که نقاط قوت، ضعف و نواقص احتمالی محیط

 سازیمدل نتایج که است شده انجامدر شهر اهواز  شهری پایدار نقل و بر حمل تأکیدبا  شهری پذیری زیست هایخصشا

 و موضوع حمل با پژوهش هایشاخص بین که دهدمی نشان آزمون مفهومی مدل به توجه با داد نشان ساختاری معادلات

ها با مدل مفهومی دهنده تناسب و برازش دادهکه نشان ( p<05/0) وجود دارد دار و قویمعنی رابطه شهری پایدار نقل

زیست  بر بیشترین تأثیر  که داد نشان اینمونه تک تی آزمون از حاصل نتایج باشد.پژوهش و در نهایت تایید مدل می

از بین مربوط به شاخص مسکن، در حمل و نقل پایدار شهری بیشترین تأثیر شاخص اجتماعی و در نهایت  پذیری شهری

 اند. ابعاد زیست پذیری حمل و نقل شهری، شاخص ذهنی بیشترین تأثیر را به خود اختصاص داده

 
 یمال یحام
 نداشته است. یمال یاثر حام این
 

 در پژوهش یسندگاننو سهم
 انجام پژوهش سهم برابر داشتند. یهادر تمام مراحل و بخش نویسندگان

 

 منافع تضاد
 مقاله ندارند. ینانتشار ا یاو  یسندگیدر رابطه با نو یتضاد منافع یچکه ه ددارنیاعلام م نویسندگان

 

 و تشکر تقدیر
 تشکر مقالات را انجام دادند، یفیتک یابیکه کار ارز یکسان یژهورساندند، به یاریپژوهش به ما  ینکسانی که در انجام ااز همه نویسندگان

 .نمایندیم یو قدردان
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 منابع

 کارشناسی نامه پایان .بیرجند( شهر: مطالعه سبز)مورد اقتصاد پایه بر شهری پایدار نقل و حمل ریزیبرنامه .(1397) .نهافسا ابراهیمی،

 .فردوس نور پیام دانشگاه ارشد

ششمین  .و نقل ریزی حملهای توسعه پایدار در برنامهبررسی شاخص(. 1393). احدی، محمدرضا؛ ضرغامی، سعید و آقا محمدی، آرزو

 .مشهد: شورای اسلامی شهر مشهد های شهر اسلامی،ریزی و مدیریت شهری با تأکید بر مؤلفهفرانس ملی برنامهکن

-161 ،(2) 36 ،جغرافیایی تحقیقات نامهفصل. ایران شهرهایکلان در نقل و حمل هایشاخص وضعیت (.1400) .محمود اکبری

171.  

 پایدار نقل و حمل های شاخص تبیین(. 1398. )حمید ماجدی، یوسفعلی، و زیاری، سادات؛ زهرا زرآبادی، سعیده حمیدرضا؛ پیران،

 ،(ای منطقه ریزی برنامه) جغرافیا فصلنامه(. تهران متروی 2 و 1 خطوط: پژوهی مورد) ساختاری معادلات از گیریبهره با شهری

9(34)، 521-538.  DOI:20.1001.1.22286462.1398.9.2.32.8 

 مورد) برآن موثر عوامل و شهری پذیری زیست سنجش و ارزیابی (. 1401) .مهدی پرست،وطن اله وعزت مافی، محمد؛ ثاقبی،

 . 350-335،( 67) 22 جغرافیایی، علوم کاربردی تحقیقات ریهنش(. بجنورد شهر مطالعه

 شهر کلان 9 منطقه) هاشهر پذیری زیست بر هوشمند شهر اثرات (. بررسی1400) اطمینان، ابوالفضل. منصوری نژاد، حسین وحاتمی

 . 1-13(، 6)2 آینده، هایشهر انداز چشم .(مشهد

 پذیریزیست بر پایدار نقل و حمل هایشاخص اثرگذاری میزان سنجش(. 1402. )اصغر پاشازاده، منصور و رحمتی، حاضری، هاتف؛

 Doi: 10.22034/gahr.2023.391125.1833. 107-89 ،(2)6 انسانی، روابط و فصلنامه جغرافیا(. اردبیل شهر: مورد نمونه) شهری

 از استفاده با پذیری زیست مفهوم در هویت میانجی نقش ارزیابی(. 1400. )عاطفه گلیان، وثوقی سکینه و  بیگی، فروغ؛ نژاد، عیخزا

 . 159-143 ،(2)8 ،شهری فضای توسعه و جغرافیا(. بجنورد شهر مرکزی بخش: موردی مطالعه) ساختاری معادلات لسازیمد
doi: 10.22067/jgusd.2021.69923.1034 

 فیاجغرا. تهران شهر 12 منطقه های محله پذیریزیست ارزیابی(. 1397. )احمد زنگانه، محمد و مهرنجانی، سلیمانی نژاد، فروغ؛خزائی 

  :1.65128i5gusd.v/10.22067doi. 70-45 ،(1)5 ،شهری فضای توسعه و

 هایشاخص بر تأکید با زندگی محیط کیفیت بر آن بازتاب و آوریتاب در شهری فضاهای پذیریزیست نقش(. 1398) دالوند، هنگامه.

 منابع دانشکده کاشان، اطریان، دانشگاهش ارشد، به راهنمایی محسن پایان نامه کارشناسی .دورود شهر در انرژی و ونقلحمل

  زمین. علوم و طبیعی

 و بیست مناطق در شهری پذیری زیست ارزیابی و سنجش(. 1394. )حمزه اسدآبادی، جعفری و سیمین تولایی، فرزانه؛ پور، ساسان

  .42-27 ،(18)5 ،ایمنطقه ریزیبرنامه علمی فصلنامه. هرانت کلانشهر گانه دو

 مفهوم،: شهری پذیریزیست(. 1395. )فروغ نژاد، خزائی احمد و زنگانه، مجتبی؛ سیمین؛ رفیعیان، تولایی، محمد؛ مهرنجانی، سلیمانی

 doi: 10.22059/jurbangeo.2016.58120. 50-27 ،(1)4 ،شهری ریزیبرنامه جغرافیای هایپژوهش. هاشاخص و ابعاد اصول،

 یبرا نقل و حمل و مسکن بهینه الگوی ارائه(. 1400. )حسین نژاد، حاتمی و احمد پوراحمد، اله؛ کرامت زیاری، امین؛ مولان، صفدری

 روابط و جغرافیا(. تهران شهر موردی نمونه) فازی معیاره چند گیری تصمیم مدل از استفاده با شهری پذیری زیست افزایش

  dio: 20.1001.1.26453851.1400.4.3.5.1 .79-65 ،(3)4 ،انسانی

 انرژهای بر تأکید با تهران شهری نقل و حمل یبهینه الگوی ارائه(. 1401. )آزیتا رجبی، اصغر؛ و علی رضوانی، غلامحسین؛ ،عزیزیان

 doi: 10.22034/jgeoq.2022.138286. 312-284 ،(46)12 ،(ای منطقه ریزی برنامه) جغرافیا فصلنامه. شده سازی بومی پاک

 شهرکلان در شهری پذیریزیست (. ارزیابی1398، امیدعلی. )خوارزمی محمد؛ رهنما، محمدرحیم و شکوهی، محمد؛ اجزاء قنبری،

 . 983-1001، 49 های انسانی،ریزی سکونتگاهفصلنامه برنامهنقل.  و حمل شاخص بر تأکید با مشهد

 اساس بر تهران کلانشهر پذیری زیست ترکیبی الگوی ارائه(. 1396. )جمال محمدی، و حمیدرضا وارثی، ؛سیدعلی نور، موسوی

 . 204-181 ،(53) 15 جغرافیا،. زیرساختی هایشاخص
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